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Corvette C4 story

Vi presenterar en pnsguide

Ett generellt svar ar att du kan kopa en besik-
tigad C4 Corvette av standardmodell i normal-
skick for allt mellan ca 60.000 kr och 180.000
kr. Vi kollar in prisbilden nedan.

ETT REPORTAGE AV JANNE S.

FOLJANDE HAR SKICKAT IN BILDER OCH TEXTUNDERLAG:

HAKAN “NUTTE” ANDERSSON (MEDLEM # 8), PETER ANJOU (MED-
LEM # 2743), CLAES ISAKSSON (MEDLEM # 3250, OCH ELISABETH
SODERSTROM (MEDLEM 279)#

n coupe fran 1984-1990 kostar nagonstans mellan 60.000 kr och
120.000 kr. Om den har gatt under 10.000 mil kan man ridkna
med att den kostar 100.000 kr och kanske lite till, men da maste
det var mycket fina bilar.

Vill du ha en cab till sommaren, rikna med att motsvarande arsmodel-
ler som ovan kostar mellan 90.000 kr och 150.000 kr. Rikna med att
fa kosta pa bilen en hel del om du kdper de allra billigaste exemplaren.
Ténk att det ar mojligt att kdpa en C4 cab fran 1980-talet, visserligen i
bruksskick, men besiktigad och korklar fér under 100.000 kronor. Ar det
inte fantastiskt? Jimf6r med andra cabbar och upptick vilken prisvard
sportbil en begagnad C4 Corvette kan vara. Men, det giller att vara
noggrann och palést, sa att du inte hoppar i galen tunna.

En coupe fran 1991-1996 kostar fran ca 100.000 kr upp till ca 150.000
kr och en cab fran samma tidsperiod kostar fran ca 120.000 kr upp till
180.000 kr.

Edition modellerna som 35th (1988), 40th Anniversary (1993) och Col-
lector Editon (1996) ligger prismissigt pd den hogre delen av prisskalan
enligt ovan. Arsmodell 1996 - den sista av C4 generationen - ligger hogst
i pris bland alla C4 standardmodeller.

ZR-1 modellen, vilken ér ganska ovanlig i Sverige betingar ett pris mellan
ca 200.000 till 400.000 kr. For att nd upp till de allra hogsta priserna pa
skalan krévs att det 4r en lagmilare och kanske inte rullat mer 4n 2500
mil. Arsmodellerna for ZR-1 med 405 hk motorn virderas nagot hogre
an bilar med den svagare motorn. Pa en sadan hir specialmodell 4r
originalutférande, miltal och bilens skick av hogsta betydelse om man
rdknar med att fa ut hogsta pris vid en forsiljning.

Pace Car modellen fran 1995 ar en cabriolet som tillverkades i drygt
500 ex. Ett fint ex kan kosta ca 250.000 kr och kanske dven nigot mer.
De ir ytterst séllsynta i Europa.

Kan du inget om Corvetter, ta dd med dig en kunnig kompis/klubb-
medlem nér du ska titta pé bilen. Om inte finns det kanske risk att du
inte uppticker om det finns négra allvarliga fel och brister nar du kollar
in bilen. Rakna inte heller alltid med att siljaren talar om vad han vet
om bilens fel, utan du fir nog mest hora om bilens fortjanster. Daremot
behover du knappast leta efter rost pa en C4, de problemen hér de
tidigare generationerna till. Se till att vara paldast om modellen, lar dig
vilka options som finns att fa eftersom en vélutrustad bil ger mer f6r
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VAD KOSTAR EN (4?

dina satsade pengar.

Grand Sport modellen, som tillverkades i 810 ex
(coupe) resp 190 ex (cab) dr den modell som till-
sammans med ZR-1 dr den dyraste modellen. En GS
coupe under 2000 mil kan kosta upp till 350.000 kr
och en GS cab i motsvarande skick kan det begiras
upp till 500.000 kr for. Rdkna inte med att hitta ndgon
i Europa. Enskilda exemplar av “specialmodellerna”
av C4 med extremt 1agt miltal och extremt fint skick
kan det begdras annu mer for.

C4 har fortfarande ganska langt kvar i tid till att
na statusen som samlarobjekt, det 4r bara Pace Car-
modellen och Grand Sport-modellen som hor dit.
Men det ska man som képare vara glad for, ty billigare
dn sa hiar kommer du féormodligen aldrig att kunna
kopa en Corvette.

Akta dig for att kopa de allra billigaste renoverings-
objekten. De har en tendens att bli valdigt dyra i
slutdndan, dé priset for reparationer kan rasa i hoj-
den. Enda undantaget 4r om du att avser kopa dig en
Corvette for att borja kora pa bana, sa har du hér en
ypperlig mojlighet att fa en bil som redan i grunden
har utomordentliga vigegenskaper.

Du kan f4 en bra indikation pa priser om du t ex
kollar in Vette Smalands hemsida, en av klubbens
sponsorer, www.vettesmaland.com

Sammanfattningsvis behéver man inte betala mer
an 100.000 kr till 150.000 kr for att f4 en riktigt skap-
lig C4. Men kom ihag att du far oftast alltid vad du
betalar for.

Lycka till med ditt letande!
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Vad bor man se upp med infor kop
av en C4?

Nagra saker att kontrollera pa om du funderar pa att képa en C4:

- L98 motorn, kolla efter oljelackage och att motorn gar jamnt. MAF/MAP sensorn kan vara defekt och spridare kan vara
igensatta.

- LT1 motorn, kolla att vattenpumpem inte lacker vilket kan sprida sig till optisparkfordelaren, som inte tal vatten.

- Kolla att kylarflaktarna startar korrekt och att ingen mixtrat med dem och kopplat om dem.

- Kolla att den manuella vaxelladan 4+3 fungerar pa alla vaxlarna. Lyssna efter missljud.

- Kolla att allt elektriskt fungerar, kolla sarskilt att alla instrument och kontrollampor fungerar, framst pa 1984-1989 ars
modell.

- Kolla noga att bilen alltid startar sa att VATS-systemet med chipsen i tandningsnycklarna fungerar.- Kolla om det ar en
USA/Europa/Japanversion. Bilar som anpassats till Europautférande kan ha manga “sonderklippta” kablar i elsystemet.

- Kolla inredningen noga, da mattor, stolskladsel etc kan vara mycket slitna och behover bytas ut.

- Kolla cabben, da framst 80-talsmodellernas suffletter kan vara nerslitna.

Tank pa att kdpa en sliten bil kan vara betydligt dyrare i langden an att kdpa en nagot dyrare som fungerar bra i motor och

drivlina samt i ovrigt inte har nersliten inredning eller andra skador.

Nar LT1 motorn kom 1992 introducerades en ny fordelare, den s.k. Optisparkférdelaren.
Den finns placerad pa vénstra sidan i fronten pa motorn och ar mycket fuktkénslig.
Ett vanligt fel ar att vatten kan bérja rinna ner pa/i fordelaren och fa motorn att bérja
misstianda nar vattenpumpen borja lacka och det kommer den att géra forr eller
senare. Hall koll pa det och byt gérna vattenpumpen i tid.
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Vara medlemmars C4 Corvetter -

PETER ANJOU'S GULA (4 (AB

Héar kommer historien om min Corvette C4 1993
cab. Vad jag vet sa ar den tillverkad véren -1993
och inregistrerad forsta gdngen i Tyskland 7 mars
1994 med en matarstdllning pa 12 km.

Med férmodligen en dgare i Tyskland importe-
rades den till Sverige av Foretagsbilar i Stockholm,
som gjorde ursprungskontroll och regbesiktigade
den 24 februari 2000 vid métarstallningen 10.100
mil. En rolig grej, med tanke pa att 24 februari
aven ar min fodelsedag!

Dér stod Corvetten till sommaren 2000, di den
inhandlades av min morbror. Han dgde bilen till
sommaren 2008 da jag kopte den av honom den

5 juli. Nu hade den rullat 12.500 mil. Han hade
kostat pa bilen nya bakdéck och en ny vixelldda.
Jag har monterat nya ljuddampare med lite mera
muller, satt pé slitsade och borrade bromsskivor,
monterat ett Vortex kalluftsinsug, polerat fal-
garna, fram och bakvagnsupphiangningarna med
Mothers Mag & Alu polish, vilket funkade valdigt
bra. Sen ér det bytt insugningspackning, spridare,
ny optispark ( lock och rotor) samt att jag gjort en
4- hjulsinstallning,.

Den som &r “skyldig” till att jag alltid velat ha
en Corvette dr min farbror Lars Anjou (medlem #
50). Nir jag blev tonaring hade han en morkgron
1969 Coupe med 427 motor, som i dag dgs av
medlem #173 Gert Karlsson. Jag fick aka en sving
i den da med min pappa och han hade en ritt sa
tung hogerfot. Efter det sa var jag helt pa det klara,
vad for sorts bil jag ville ha! En gul Corvette C4
cab anno 1993 ér ju inte helt fel det heller.

ELISABETH SODERSTROM (# 279) - 1985 COUPE

Jag och min C4, hon blev bara min den 26 juni
2003 - mitt under lunchrasten. Hon skulle himtas
i Kungens kurva. =
Sedan tidigare hade jag varit deldgare i Corvet-
ten tillsammans med min pappa. Jag fick lov att
sdlja min C3:a nér det var stor kris i planboken.
Som nybliven husidgare och mamma till tva barn
var det svért att fa ekonomin att ga ihop, d&ven om
man var tva som arbetade och fick inkomst. Att
vara utan Corvette passade absolut inte in i mitt
liv, sa nér det fanns tillfille att dela bil med pappa
sd var det en toppenbra 16sning. Bara att veta att
man kunde ta bilen dé och da for att &ka en sving
var helt perfekt da.
Min pappa Hilding fyllde 70, det ar nar 50-ars-
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CM presenterar ett litet urval

jubileumscorvetten kom och han hade sedan
en langre tid bestdmt mig for att kopa en C5:a i
fodelsedagspresent at sig sjélv.
C4:an blev bara min nar hans C5:a levererades.
Forsta sommaren var jag med pa sommarmatet i
Sunne och livet lekte. Att fa kidnna hastkrafterna
rora pa sig under motorhuven gjorde den somma-
ren till en av de bittre. Jag var sedan riktigt aktiv
och akte med pa en del utflykter som klubben an-
ordnade. Bilen fick inte s& mycket mer omvardnad
an ny olja och filter. Det var bara tanka och kora.
En ny inredning, som legat under pappas sing
monterade jag forsta vintern. Det blev som en ny
bil. En ekpanel monerades pa instrumentpanelen,
dorrsidorna och 6ver hogtalarna i bagaget.

Fler hastkrafter an vad som stod i pappret.
Sommaren 2008 anordnade klubben en dag med
bromsning av vara Corvetter i bromsbénk i Trosa.
Nagra av klubbkamraterna hade farre hastar i sina
bilar och en blev sa besviken sa han kopte en ny.
Jag fick hora av killarna som testade bilarna att de
var forvanade att bilen hade si jamna fina kurvor
pé pappret som visade effekten under korningen.
De undrade vad jag hade gjort med bilen? Jag som
bara bytt olja och tankar 98 oktan, kunde inte mer
an att le. Daremot var det roligt nér jag besokte
CCS lokaler och smépratade med killarna och den
ena sédger - Var det inte du som hade fler héstkraf-
ter i din bil nér vi testkorde i Trosa ? Han kom
ihag min bil!

Jag fick Corvetten fotad for ett reportage i en
klassiker tidning, vilket var riktigt roligt. Killarna
pé tidningen som fotade och gjorde reportaget var
helt frélsta i attiotalet, de digitala méatarna och pop
up lyktorna. Klart kul att vara med om ett foto-
reportage och hora fotografen be mig att kora in
bilen i fotoateljen. Det ér ater en trevlig handelse
som kommer betyda nagot i mitt liv ihop med min
C4:a. Jag var dessutom med och fotade Corvetten
for att bli en manadsbild i en almanacka. Klart

att hon stiger i mitt tycke fér Corvetten ar riktigt
vacker.

Men jag saknade fortfarande min C3 och ville
inget mer 4n fa den bilen tillbaka. Den 6nskan
gick i uppfyllelse i juli 2007, da tidigare dgare
ringde upp mig och undrade om jag ville kopa till-
baks den. Jag blev sa lycklig for att C3:an antligen
blev min.

“Du far inte salja eller bygga om” sa killen som
besiktigade C4:an at mig senast. “Inte ar det ofta
man besiktigar en C4:a som é&r i sa fint skick som
din och dessutom original’, sa han. Jag blev s&
glad av det har berommet, det blir nog alla, s&
resan hem slutade med en extra sving for att sitta
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pricken pa lyckan denna dag.

Det tog inte mer an fjorton
dagar sa kom en kompis och
svangde upp pé garageinfarten
med ett nytt bilinkop och jag
fick bekriftat vad killen pa bil-
provningen sagt. Kompisen har
kopt en Cobra replika, byggd pa
en C4:a ram som &r forkortad
och med samma motor som i
min C4. Okey da, han har ju
kompressor och det har ju inte
jag under huven.

Nu ar jag lycklig agare till tva
Corvetter, som bada beho-

ver ut pa vagarna och koras.
Skillnaden i kérupplevelser

ar stor tycker jag personligen
mellan mina bilar. Pa tio ar har
utvecklingen gétt framat. Det
jag spontant kan séiga att C4:an
ar lite underskattad bland vissa
personer. Den ger en otrolig
korgladje nar man rattar ut den
pé harliga vagar.



CLAES ISACSSON (

Har kommer min berattelse hur det gick till nar
jag och min fru Annelie blev corvettedgare.

Vi mirkte efter en tid tillsammans att vi bada
gillar vackra bilar med kraftfulla motorer. Ingen
bil kombinerar vél kraft med skénhet som en
Chevrolet Corvette. Vi pratade ibland om att kopa
en Corvette men med tre barn i familjen var det
snarare en Chevrolet Transsport vi behovde. Inget
hindrade dock att vi ofta satt och bliddrade bland
annonser och dromde om saval C1, C2, C3 och
C5 Corvetter. Det kostade ju inget att dromma, s&
priser spelade ingen roll. Annelie var sild pa Cl:or
och jag kunde nog tanka mig en -63 Split Window.
Ingen av oss var sérskilt tilltalade av C4:ans utse-
ende. Vi tyckte att den saknade utstralning jamfort
med de dvriga generationerna av Corvetter.

P& sommaren 2003 var vi ute och promenerade
med var dotter i sin kdrra. Inte sa langt fran var
bostad passerade en mullrande karavan.

Det var Corvetter pa vag till sommarmotet pa
Billingehus. Vi vinde genast hem, packade fika-
korg och begav oss dit. Drygt 500 meter hemifran
slog vi oss ner for att fika. Platsen visade sig val
vald. Nédgra meter fran oss passerade snart 6ver
300 Corvetter for att stilla upp pa arsmodellparke-
ring. Hjértat slog snart i samma takt som V8:orna
(ar det forsta symptomen péa Corvettefeber undrar
red). Fran var fikaplats kunde vi ocksé se tinda
grillar och se att det radde en varm gemenskap.
Nu var det avgjort - Vi skulle skafta Corvette. Forst
skulle dock barnen bli sé stora sa att de kunde
Kklara sig sjdlva en stund. Lillan hade fyllt tre. En
lang vantan skulle det alltsé bli.

Knappt sju ar senare bérjade jag kolla annon-
ser pa Blocket igen. Nu skulle jag ta hansyn till
planboken, dé tyckte jag att C4 var en vacker och
passande modell.

En annons i Ostersund vickte mitt intresse. Det
var en vinrodmetallic -93 cab. Med hjalp av Inter-
net tog jag reda pa att det var en 40th Anniversary
Edition. Fargen var inte vinrod utan “Ruby red”
Tillvalet (RPO Z25) inkluderade férutom firgen
aven ”40th”-emblem pé framskarmar, kromade
emblem pa huv och tanklock, vinréda centrum-
kapslar till falgarna och broderade ”40th”-emblem
i nackstdd och golvmattor. Jag forstod ocksa att
“Rubyégare” var ett stolt slikte. Det finns till och
med en publik databas Gver alla 6749 tillverkade
Ruby Red Corvette (www.40thregistry.com). 2043
av dessa var convertibles. Tva kollegor som var i
Ostersund pa jobb &kte och tittade pa bilen at mig.
Min mycket noggranne kollega Emil ringde och sa
»jag skulle inte kopa den”. Ah sa trikigt! Jag som
holl tummarna for att den skulle vara i toppskick.
Néja, det 4r 130 mil tur och retur till Ostersund.
Jag sparade i alla fall en del bensinpengar.

Tillbaka till Blocket och drémmandet. Men nu
gick det fort. Efter bara ndgon vecka dyker det upp
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4 3250) - 1993 40TH ANNIVERSARY (AB

en exakt likadan bil i Fagersan-
na mellan Skovde och Karls-
borg, endast 3 mil hemifran(!).
Efter nagra telefonsamtal och
tva besok hos mycket trevliga
familjen Urban och Pia Sall (fd
medlemmar) satt vi dar i var all-
deles egna Chevrolet Corvette.

Corvetten levererades ny till
Florida och den har atmins-
tone haft tvd dgare i Tyskland.
Den privatimporterades till
Sverige i syfte att tjina pengar
och édgdes darefter av Urban
och Pia i mer &n 4 ér.
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Har kommer min beréttelse fran 80-talet dé jag

hade en 1972 big block Coupe och en 1986 coupe,

béda bilarna var klarroda med lika roda inred-
ningar. Jag kom fram till att da jag endast korde
med dessa bilar nér det var riktigt fint vader
skulle det passa mig battre att ha en cabriolet i
stillet.

Jag bad en god vén i klubben, som vid den
tiden importerade nya bilar fran USA att s6ka
ratt pa en ny rod 1987 eller 1988 Corvette cab
med rdd inredning och svart cabriolet. Fabriken
byggde "bara” ca 7000 cabbar, men det visade sig
vara omdjligt att hitta en bil enligt min specifika-
tion. Jag fick ett forslag pa en bil i en helt annan
fargsattning och med nagra hundra mil pa mata-
ren. Den tackade jag nej till, men efter ytterligare
nagra veckor till sa dterkom man med samma bil
igen och sa att detta var den enda som gick att
uppbringa for narvarande.

Jag ville absolut képa en Corvette da for att
vara séker pa att hinna f4 hem den till véren. Jag
slog till pa Corvetten en torsdag kvill nar jag satt
i min van och korde tidningar. Corvetten var
morkrod metallic med svart inredning och vit
cabriolet. Det var inte i ndrheten av vad jag hade
tankt mig och jag sag framf6r mig en Corvette
som inte harmoniserade i fargséttningen.

Nér jag vdl hamtade bilen den 14 februari 1989
i Goteborgs hamn blev jag mycket positivt ver-
raskad av hur snygg bilen var i den har fargsatt-
ning. Jag och Maria korde bilen hem till Solna
samma dag och jag dgnade hela natten till att
tvatta och putsa pa Corvetten sa den blev som ny
igen. Vilken kénsla detta var - pd4 morgonen - att
fa somna med ett stort leende pé lapparna.

Nér jag iordningsstéllde Corvetten for regbe-
siktning s& passade jag dven pa att montera tra-
paneler for att lyfta den svarta inredningen samt
att jag monterade KBD Mufflers sa att Corvetten
borjade lta som en riktig V8.

Bilen har alla options som man kunde f& 1988
forutom G92, (3.07 bakaxelutvixling). Jag kom-
pletterade senare dven med en hardtop.

Till sommaren 1992 lat jag hégglanspolera
originalfdlgarna, vilket blev riktigt bra, fast det ar
jobbigt att halla filgarna frascha med ren alumi-
nium utan ndgon som helst klarlack som skydd.

I januari 1995 sa var vi ett gdng klubbkompisar
med Lasse Tidblom i spetsen som ékte till USA
och bland annat NCRS métet i Florida, dér jag
kopte de for aret helt nya filgarna som endast satt
monterade pa drets ZR-1 modell. Dessa falgar har
jag an i dag kvar pa bilen.

Corvetten har i dag rullat 5400 mil och vi kor
med den varje sommar. Sommaren 1989 var vi pa
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Roadtour till Tyskland. Da var
ju bilen helt ny och det var en
riktigt skon kénsla att fa testa
hur fort den gick pa Autobahn.
Enligt hastighetsmétaren var det
nastan 260 km/h. Vi var dven
ivdg pa en Roadtour till England
1997 dar vi dessvirre fick lite
regn pé oss, dock inte i England
utan i Sverige pa vag till baten i
Goteborg.

Jag har kért bade banracing
och dragracing med den pé vara
Mantorpsmoten. Jag har kort
den till alla sommarmoten fran
1989 och framat och jag fick
pris for bilen pa varje méte fram
till 1999, da den uppgradera-

HAKAN ”NUTTE” ANDERSON (# 8) - 1988 CAB, (CS CHAMPION CORVETTE

des till Champion (se CCS
hemsida).

Corvetten &r fortfarande i
ett riktigt fint skick. Den &r
bara underhéllen och servad
genom 4aren, aldrig omlacke-
rad och med original sufflett.

Jag har haft formanen att
aga ett par nya Corvette Z06
de senaste dren och var oro-
lig att jag inte skulle kunna
forlika mig med att kéra min
gamla -88. Det var helt fel,
kanslan som var 1988 for-
medlar &r helt underbar och
kan inte ersittas med nagot
annat, méjligen komplet-
teras.



