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PERSONPORTRATT

Gunne Back, dragrac

var ingen “Frighten Chicken”

Kart barn har médnga namn
ar ett valkant begrepp. Den
har unge mannen ar val
mest kand under begrep-
pen “Frighten Chicken’
" Saltsjobadens passione-
rade rodljusfighter” eller
"forsakringsagent Gunne
Back”

ETT REPORTAGE AV JANNE S. EN TITT | GUNNES
FAMILJEALBUM OCH LITE LANAT UNDERLAG AV
KJELLE POWER FRAN 1972

v oss lite dldre medlemmar i

klubben ér det vil knappast

nagon som har missat Gunne

Backs framfart pa dragracing-
banorna i Europa frén senare delen av
60-talet till i borjan av 8o-talet

Hur det borjade

Som alla motorintresserade ungdomar
blev det en massa bldddrande i ameri-
kanska motortidningar som Hot Rod
och Car Craft dir man kunde ldsa om
de stora grabbarna som korde dragra-
cing. Det verkade sa ofattbart for 40 ar
sedan.

Sa en dag 1968 berittade nagra kompi-
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sar att det skulle koras en dragracing-
tavling i Anderstorp. Gunne, som blev
nyfiken pé arrangemanget anmilde sig
och valde den allra enklaste 16sningen,
namligen den att kora ner med sin var-
dagscorvette och tévla.

Gunne hade dé en -63 cabriolet med
327 motor, som var utrustad med fuel
injection toppar och den hade vil en sa
dar 360 hkr. Med den tog han sig dnda
till finalen dar han blev utslagen av Ola
Nigell (med sin nyligen importerade
Hemi Dodge Coronet). Som bist vill
Gunne minnas att han kérde de dar 402
metrarna pa 14,3 sekunder, i standard-
klassen. Mer 4n sa behovdes inte for att
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iIngmastaren

Gunne skulle fastna i Corvettetrisket.

Bygga egen racebil

Nu ville Gunne naturligtvis ha en riktig
dragracingbil, sd en frontalkrockad -63
Corvette Split Window inhandlades
1969. Med den Corvetten som bas bor-
jade han omgéende att bygga sin egen
racebil. Motorn i Corvetten var en 350
cui och den blev klassad for Modifie-
rad Standard, dé den var ombyggd med
delar som senare skulle komma pa den
beryktade LT1 motorn (LT1-motorn i
forsta versionen). Den kom 1970, hade
360 eller 370 hkr (beroende pa vilken
killa man ldser) och var utrustad bl a

En dag 1968 berattade
nagra kompisar att det
skulle koéras en drag-
racingtavlingiAnderstorp.

med en vassare mekanisk kam och en
stor Holleyforgasare. Det var denna
Corvette som 1970 blev Gunnes forsta
“Frighten Chicken’, en av flera dragra-
cingbilar som skakade om medtévlare
béde i Sverige och England. Och att den
var svensk kunde vl ingen ta miste pa
med den kycklinggula firgen med ett
blatt band ldngs sidorna.

Resultaten blev béttre och béttre och
han kammade in flera vinster, bl a pa
Mantorp med 12,88 sek som bast.

Big block och trimning gav resul-
tat
Nu blev det ytterligare blodad tand, sa
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Den sista corvetten som skulle bli tavlingsbil importerades fran USA. Det var en 1967 Big block coupe med Dana 60 bakaxel
med manuell vixellada. Med den har Corvetten var Gunne ater pa tronen igen i dragracingen. Det blev ett basta ET (Elimina-
tionTime) pa 9,82 sekunder. Den doptes till Frighten Chicken Il eftersom de tidigare tavlingsbilarna hette Frighten Chicken och

More Frighten

till sdésongen 1971 var det dags att upp-
gradera motorn till en big block motor
pa 7,7 liter, ett hogt Edelbrock insug
och en massa annat godis. Bilen hade en
ganska original kaross och fjadring. Det
var pa motor och kraftoverféringssidan
som de stora forbattringarna utfordes.
Med datidens teknik gick det knappast
att trimma mer om man inte overgick
till kompressor och andra brénslen.
Den hir motorn kunde likstillas med
en LS 7 , som var datidens virsting
bland “standardmotorerna”. For att
vinna de dér extra héstkrafterna hade
Gunne latit blueprinta hela motorn ,
forsett vevstakarna med stiftade Cleve-
lite 77 lager, och installerat en kamaxel
med det magiskt klingande namnet ”
Iskenderian 555 Super Le Gerra” (de
héir kammarna bendmndes i vardagligt
tal for “Iskykammar”). Vixelladan var
en Muncie M22, vars beteckning fram-
kallar rysningar av vilbehag hos dagens
C3-dyrkare. Och kan man da ha annat
an en Hurst vaxelspak for att mangvre-
ra framfarten. Naturligtvis var det inte

o ™ MASTAREN BLAND
STANDARDVAGNAR

Vid en tavling pa Black-
bushbanan | England
voltade Gunne med Ca-
maron | finalen och pas-
serade mallinjen pa taket.
Fast det gar att vinna pa
det sattet ocksa, men
bara nar motstandaren
fatt slut pa bensin.

bara Corvetten i sig som uppgradera-
des, dven klassningen blev forindrad
till SA (Street Altered).

Med den hir bilen och Gunnes hoger-
doja var han helt dominerande i sin
klass under borjan av 70-talet. Han
kunde till och med kosta pa sig att ha
en bakre skylt pa Corvetten dar det stod
"HE]J DA, Det var manga av hans kol-
legor som pa Anderstorp, Mantorp och
pé Santa Pod i England fick tillfille att
ldsa den skylten.
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Det har glada smilet har Gunne fatt
plocka pa sig ofta de senaste aren

- segrarna, bade i England och Sverige
har varit manga.

Gunne betyder bade som aktiv och
ordférande i SHRA Stockholm mycket
for dragracingen. Sa skrev Kjelle Power
om Gunne i Start & Speed 1972.-

Gunnes gaspedalsteknik

Skall man bli forst finns det egentligen
bara ett knep, gasen i botten nar det dr
gront och darefter oka si fort det bara
gar. Gunne berittar att hans koérteknik
ar tamligen okomplicerad. Han héller
motorn pa ca 2500 varv/minut tills gula
lampan tinds, da aker pedalen i botten
och vénsterfoten sldpper kopplingen pa
gront ljus. Gunne gissar att varvet lig-
ger runt 4000 nér det borjar greppa. Se-
dan vixlar han - fullgasvéxlingar - vid
7000 varv/minut och passerar de 402
metrarna med ca 6200 varv/minut pa
fyrans vixel. Litt som en plitt. Vi an-
dra dédliga som kért C2 eller C3 med
big block vet ju hur helvetet brakar loss
redan vid en si s ddr 3500 varv/minut.
Resten av végen tills varvriaknarnalen
visar rott dr ju bara ett enda monstru-
6st rytande. Kéinslan 4r obeskrivlig. Sen
skall man hélla koll pa banan ocksa och
inte glomma vixla, och allt inom ca 10
sekunder. Inte bra f6r den som lider av
daligt hjarta. ..

Camaro och Vega kom emellan
1972 koépte Gunne en krockad Camaro
1970, som malades i de traditionella
fargerna gult och blitt. Den doptes till
“More frighten” och med den korde
han i bade MS och SA. Med den bi-
len blev det ett stort antal vinster. Fast
alla ganger gick det vdl inte som det
var tankt. Vid en tévling pa Blackbush-
banan i England voltade Gunne med
Camaron i finalen och passerade mal-
linjen pa taket. Fast det gar att vinna pa
det séttet ocks, men bara nir motstan-
daren fatt slut pa bensin.

Nir Gunne tdvlade med Camaron i
Modifierad Standard lyckades han na
bésta tid 10,9 sek och det hér var 1973,
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Med Frightedn Chicken Corvetten och en tung hégerdoja var Gunne helt domineran-

de i sin klass under borjan av 70-talet. Han kunde till och med kosta pa sig att ha en

bakre skylt pa Corvetten dar det stod “"HEJ DA” Det var manga av hans kollegor som
pa Anderstorp, Mantorp och pa Santa Pod i England fick tillfalle att lasa den skylten.

ndr nirmaste motstindare hade 13,6
sek, vilket visar pé den klass som Gun-
ne stod for.

Gunne kan dven stoltsera med det for-
sta framhjullyftet i dragracing i Sve-
rige pa Vargardastrippen 1973. Ett stort
ogonblick i svensk dragracinghistoria.
Bista tid med Camaron var runt 10,5
sek.

I USA hade den kinde dragracingfo-
raren Bill Jenkins borjat kéra Chevro-
letVega (latt kaross) klassen Pro Stock.
Naturligtvis ville Gunne prova pa. Sa,
som vanligt koptes en krockad bil och
det borjade skruvas for har skulle det
tavlas. En exotisk ZL1 motor, helalu-
minium monterades i karossen. Ni som
vet vad en ZL1 motor &r for ndgot, taink
en sddan i mitten av 70-talet, véirre kun-
de det knappast bli. Bilen som var si
overldgsen med supermotor och latt ka-
ross ville inte fungera sa dér riktigt bra.
Vid forsta tavlingen i Norrland (Hu-
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diksvall) lossnade en hood-pin till hu-
ven, gick in i bakhjulet, vilket resulte-
rade att det blev punktering, i 230 km/
tim... Gunne tyckte att det gick vél bra
anda, fast lite pé tvéren...

Det tog lang tid innan man lyckades lis-
ta ut varfér motorn inte gick som man
hoppats pa. Det visade sig att bréinsle-
pumpen kom frén fabriken med anslut-
ningarna monterade fel, sa att bensinen
pumpades at fel hall. Efter att det var
fixat gick bilen som den skulle, men det
blev tyvérr bara en start till fér nu slog
oturen till ordentligt. For bakaxeln slets
loss fran sina fasten med foljden att bi-
len vilte, s& var den sagan all. Gunne
riktade upp bilen och salde den utan att
koéra mer med den.

Sista tavlingscorvetten

Efter Vegan atergick Gunne till att kora
Corvette igen, sa den sista corvetten
som skulle bli tdvlingsbil importerades

fran USA. Det var en 1967 Big block
coupe med Dana 60 bakaxel med ma-
nuell vixellada. Med den har Corvetten
var Gunne dter pa tronen i dragracing-
en. Det blev ett biasta ET (Elimination
Time) pé 9,82 sekunder. Nar Gunne
1984 bestimde sig att ligga gasfoten
pé hyllan, silde han Corvetten till Leif
Andreasson, som forvaltade pundet vl
och blev ett av toppnamnen i Top Me-
thanol Funny Car.

En av klubbens stora profiler
Gunne Back dr och kommer fér all-
tid att vara en av klubbens stora inom
dragracing och Corvette. Han riknar
med att i alla fall 45 Corvetter pa ett el-
ler annat satt har passerat genom hans
hander. Den gamla klyschan "Det han
inte vet om Corvetter och dragracing ar
inte vért att veta” stimmer i allra hog-
sta grad. Genom sitt kunnande i for-
sdkringsbranschen genom daren hjalper
han 4ven klubbmedlemmar att fa entu-
siastforsakring.

Gunnes enda svaghet ér vl att han ald-
rig lart sig att sitta still, sa hockeyspe-
landet i yngre dar gjorde att hoftlederna
tog alltfor mycket stryk. Den kroppsdel
som alltid dr i topptrim 4r vél hoger-
foten, ddr Gunne allt som oftast kan
kinna mycket besvirliga ryckningar.
Symptomen ldr visst vara vanligast
nér han sitter i forarsitet pa Corvet-
ten........ .




