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PERSONPORTRATT

Janne Juan, stan

... Som numera bara glassar sig

ej men titta, hors det
fran de yngre medlem-
marna i klubben, ar
det inte han, som med
ett leende sdljer Slagstaglass pa
Power Meet i Visteras?
Men for oss lite mer fullvuxna
medlemmar dr han nog mest kidnd
som Janne Juan, han som koérde
dragracing med Thorleifscorvet-
ten eller var det den dar Corvetten
frdn Beckers?
Janne Juan Johansson var en av
dem som kom med sin Corvette
till Norsborg i september 1974 och
bildade Club Corvette Sweden.

Jan Johansson, nu-
mera folkpensionar
med medlemsnum-
mer 40 och intradesar
| klubben 1974, vem
ar det? Blir det lattare
for en del om vi sa-
ger Janne Juan, stan-
dardvagnsmastaren i 3‘
dragracing. :

ETT GLASSIGT REPORTAGE AV JANNE S DAR
VI KOLLAR IN JUANS FAMILJEALBUM

¥ o« L88 motor och korde 11.7 sek pa Mantorp i maj 1974. Till héger Juans andra

£ Corvette, en -69 och kanske den mest kanda, i vilken han monterade den
beryktade ZL1 motorn. Med den blev han europasnabbast med 10,82 sek i
standardklassen i juli 1979.
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dardmastaren ...

Forsta Corvetten 1973

Redan 1973 kopte han sin forsta
Corvette, en orange -68 coupe.
Det var da intresset for dragracing
vaknade pa riktigt och han boérjade
sa smatt att tivla med Corvetten

i flera mindre tévlingar. Det gick
sd pass bra att hornen vixte och
han vann sdsongens sista tavling

i standardklassen. Ja, s& enkelt
fastnade den hir unga eskilstuna-
bon i corvettetrasket f6r gott och
inte kom han ur det. Han hade

fatt blodad tand pa allvar, sa han
tomde hela innehallet i spargrisen,
allt for att f4 ihop pengar till en ny

motor, den starkaste som man fick
anvinda i standardklassen.

Den beryktade L88 motorn

Det hir var inte vilken motor
som helst utan den beryktade 427
L88 motorn. Janne Juan plockade
ihop sin nyinképta motor mycket
omsorgsfullt under vintern 1974
och blueprintade den efter det da
gillande reglementet.

Blueprinta innebér for den som
inte dr insatt i alla termer, att man
kontrollerar alla toleranser och
viktjusterar bl a kolvar och vev-
stakar for att locka ut s& mycket

effekt som det bara gar ur motorn,
men utan att byta till vassare de-
lar. L88 motorn var en riktig best
for sin tid, ja den var faktiskt en
tavlingsmotor redan i originalfor-
packningen.

GM vagade inte skriva 500 hkr
Chevrolet satte den officiella ef-
fekten till 430 hkr SAE, kanske

en av diatidens mest kdnda vita
l6gner i motorvirlden. Sanningen
var nog att motorn fran borjan
presterade dryga 500 hkr. Men det
kunde ju inte GM skriva i sina for-
sdljningsannonser, for da hade for-
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. "barnssjukdomar”,
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Thorleifs lll corvetten, kopte Juan 1980
och fick kliva upp i CA-klassen. Bilen
var tyvarr behaftad med en massa

sig med basta tid 10,4 sek

sa fick han "néja

f -
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sakringsbolagen slagit bakut och
det skulle bli alldeles for dyrt att
forsikra en bil med en sddan hir
motor. I stéllet trixade man “lite”
med siffrorna och redovisade en
lagre hdstkraftssiffra men vid ett
lagre varvtal och da plotsligt blev
det ju ingen 16gn lingre. Hanger

ni med?

Forsta internationella tavl

ingen

Pa Mantorp i maj 1974 var det

dags for Janne Juan att visa

vad

han gick for. Det var dessutom
hans forsta internationella tév-
ling, s gissa om han var nervés.
Hiar kom ocksa hans forsta riktigt
stora seger med tiden 11,7 sek, en

mycket snabb tid med en st

Beckerscorvetten med vilken Juan kérde 11,31 sek
redan 1975 i England, en tid som ar ytterst respektabel

an i dag med en standardbil.

an-
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dardbil for nastan 40 ar sedan.
Det hir fick stora rubriker bl a i
motortidningen Start & Speed nir
Kjelle Power skrev:

Hans hart ndr otroliga 11,7/193
km/tim noteringar har kvist op-
positionen - Hemi Chargers, Ca-
maros, Corvetter och allt annat -
pa ett mycket patagligt sditt. Dom
dngviltstakterna har givetvis fatt
igdng en del prat...

Med en tid som var en sekund
bittre 4n konkurrenterna - i en
sport dar man raknar hundradelar
- sa var det kanske inte sa konstigt
att det fanns en del tvivlare. Speci-
ellt ndr Juan vann varenda tdvling
utom en som han stallde upp i
under sdsongen.

9

For att fa bort alla tvivel om att
Janne hade trimmat mer an tillatet
bjod han in davarande SHRA’s
Inge Ellburg med flera att kontrol-
lera motorn. Resultatet efter att
plockat isdr motorn blev att allt
var helt i sin ordning. Sa Janne
hade verkligen oskuldens allra
vitaste mjol i pasen, som nagon
uttryckte det.

Juan den forskricklige

Nir vi intervjuade Juan gick det ju
inte att undvika den obligatoriska
fragan: Varfor kallas du egentligen
for Juan?

Lite latt besvdrad och efter nagra
sma patryckningar borjade sé Juan
att berdtta....
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Thorleifscorvetterna, ja de var faktiskt tva stycken nar det verkligen begav sig.

Redan i 13-drs dlder borjade
tjejerna jaga mig, fast jag brydde
mig inte om det sd mycket. Kom-
pisarna var lite avundsjuka for
att jag snodde tjejerna for dem
och de borjade att kalla mig for
Don Juan.

Senare nir dragracingen bérjade
ta fart pa allvar kom det att 6verga
i att han bara kallades for Juan.
Det hidr hade en av vara kidnda
speakers i dragracingen féitt nys
om och han var inte sen att under
en tdvling kalla honom f6r Juan
den forskricklige i sin Corvette.
Smeknamnet Juan kom for att
stanna och det lyssnar han till
dven idag.

Ska det ga fort, ska de va’ med
musik

De flesta av er minns val Juan
under hans storhetstid, som de
flesta forknippar med dansbandet
Thorleifs. De flesta inser val ocksa
att forutom hart arbete ar det
nddvindigt att hitta sponsorer for
att kunna lyckas i dragracingen.
Vanligast var att man kunde fa

en slant frén intresserade foretag
om man kunde ge dem reklam pa
tdvlingsbilen.

Allt borjade 1974 under en semes-
tervecka pa Oland dir Juan, meka-
nikern Leif Ekstrom och nagra till
kompisar campade. Dér traffade
man Thorleifs, vars ena medlem
Kim skulle hilsa pa sin kusin Leif.

bk

Nar Juan inte saljer Slagstaglass eller ar ute och cruisar i nagon av sina
Chryslerbilar tar han garna en tur i en av sina Corvetter. Men det skall vara

med big block motor.
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Thorleifs hade precis kommit ut
med sin LP ”En dag i juni” och
planerade for sin nésta LP ”Grat
inga tarar”. Till den ville Juan

och hans mekaniker att Thorleifs
skulle gora en lat om en Cheva. Sa
foddes laten Raka ror och 6s till
bang” och dven det forsta froet till
samarbetet sdddes mellan Juan och
Thorleifs.

Juan far bekinna firg

An var det inte riktigt dags {or
Thorleifs. Forst skulle Juan koéra
tva framgangsrika ar med farg-
fabrikanten Beckers som huvud-
sponsor. Hiar hann han med att
kora det snabbaste standardresul-
tatet i Europa. Ténk er, for 35 &r




sedan akte Juan 11,31 i England.
Sedan slog han dven det svenska
standardrekordet med en repa pa
11,67 sek i Hudiksvall. Men und-
rar vdn av ordning, hur kunde han
kora fortare i Engand 4n i Sverige.
Jo, forklaringen var enkel, i Eng-
land var det tillatet att kora med
headers, varfor tiden da blev nagra
tiondelar snabbare.

Thorleifs for hela slanten

I slutet av 1976, pé vig till en
tavling, “stotte” man ater ihop
med Thorleifs, som spelade i en
smalandsk ort. I en danspaus
berittade Juan att teamet var pa
vég till Skane for att tavla. D4 sa
Thorleifskillarna att de var intres-
serade av att sponsra honom. Juan
som tyckte det var en jattekul idé
tackade ja pa staende fot.

Thorleifs IT och ZL1 motorn

S4 fran och med 1977 bar Corvet-
terna Thorleifs namn.

1978 inkoptes ytterligare en
Corvette,en -69 coupe. Produk-
tiondret 1969 introducerade GM
den beryktade ZL1 motorn. I
”Corvette Black Book” kan man
ldasa att endast tva st ZL1 mon-
terats i en Corvette fran fabrik.
Diremot sildes motorn 6ver disk
till hugade stall for att anvindas

i racing. Black Book bendmner
motorn som Special L88, vilket dr
en bra beskrivning, da det i grun-
den dr en L88 motor med diverse
forandringar, varav den storsta ar
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att blocket ar gjutet i aluminium.
Det ar alltsa fraga om en helalu-
minium V8, som i tillbehorslistan
kostade $4.718 extra. Betdnk att
baspriset fér en -69 coupe var
$4.781 dollar. Snacka om pristil-
lagg, sa det var inte konstigt att
den motorn blev séllsynt.

1979 var det dags for Juan att
prova lyckan med den nya ZL1
motorn, som han lyckades krama
hela 575 hkr ur.

Europasnabbast igen med 10,82
sek

I juli 1979 blev han forsta europé
under 11 sek i standardklassen.
Tiden 10,82 sek/207 km/tim
gjorde honom europasnabbast i
standardklassen. Betdnk att detta
var fore datorernas och mapp-

ningarnas tidevarv f6r 30 ar sedan.

Det gick bra for Juan dven 1980,

Redan i 13-ars alder
borjade tjejerna jaga
mig, fast jag brydde
mig inte om det sa
mycket. Kompisarna
var lite avundsjuka
for att jag snodde tje-
jerna fér dem och de
borjade att kalla mig
for Don Juan.

dd han bl a vann en cup kallad
Sverigetoppen, som var en totalse-
ger inom alla grupper.

Thorleifs ITI corvetten

1980 kopte Juan dnnu en Corvette,
denna gang en 1962 av dragra-
cingfoéraren Peter Nordstrom.

Den kom att kallas fér Thorleifs
IIT Corvetten. Med den Corvetten
fick Juan kliva upp i SA klassen
(Street Altered). Tyvirr blev den
sejouren inte lika lyckosam som

i standardklassen. Da bilen var
behiftad med en massa "barnsjuk-
domar” fick han "noéja sig” med
bista tid 10,4 sek, vilket dr en
sekund lingsammare én vad som
kravs for att bli vinnare i den héar
klassen. Det var ju lite otur nar till
exempel vixelspaken laste sig un-
der en tavling eller ndr gaspedalen
lossnade under en annan.

1983 fick bli sista tdvlingssdsongen
med ZL1 motorn.

Glassbaren tog for mycket tid
Juan insag att nu nér han dven
hade kastat sig in i glassbranchen,
sa rackte inte tiden till for att
samtidigt driva ett dragracingstall
med tvé bilar, s tdvlingshand-
skarna fick laggas pa hyllan for att
han skulle kunna satsa all sin tid
pa foretaget och glassen.

Resten vet ni, Juan har 35-ars
plakett i Club Corvette Sweden,
han ses ofta glida omkring i sina
Chryslerbilar med Airstreamern
pé sldp. Aven de fina -69 och -80
corvetterna vardas omt.

CM ber att fa 6nska en av vara
stora dragracinghjéltar i klubben
lycka till i fortsdttningen.
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