


Jag foddes tidigt pa aret, narmare
bestimt i januari 1960 i St. Louis,
Missouri. Min stolta far Zora och
jag lamnade BB med nummer
3738 instamplat pa min id-bricka.
Det har varit en lang och tuff resa
for mig genom dren med manga
olika fosterforaldrar. Jag tanker
beratta med mina egna ord vad som
hant med mig under alla ar fram till
nu. Sa hang nu noga med for har
kommer min berattelse:

VIBRMitdS 0 arigallivisomlConvette

I ar 2010 firar jag mitt 50-arsjubi-
leum hemma i familjen Kim och
Lisbeth Larsens garage (medlems-
nummer 1201) i Danmark.

1960 - for 50 ar sedan - var jag en
av 10.261 fodda i en stor syskon-
skara.

Det hér aret slog GM rekord, da man
for forsta gangen tillverkade 6ver
tiotusen Corvetter och antligen kom
i kapp sin produktionsplan. Upp-

marksammade nyheter detta ar hos
oss syskon var att vi hade bl a kylare
tillverkade i aluminium och alumini-
umtopplock till varstingmotorerna.
Alla fuel injection motorer fanns
from nu bara med manuell vaxel-
lada.

Vi standardbarn kom till varlden
utrustade med en 283 kubiktums
gjutjarns-V8 med 3 vaxlad manuell
vaxellada, vinylinredning och en
sufflett i baspriset pa 3.872 dollar




(dollarn stod da i drygt i 5 kronor).
Fyra optionmotorer fanns att
bestalla om man var sugen, en 245-
respektive en 270 hk motor med
dubbla férgasararrangemang. Det
fanns dessutom tva fuel injection-
motorer pa 250 respektive 290 hk.
Man talade dven om en 315 hkmo-
tor (med aluminiumtopplock, som
vad jag vet inte saldes till allmanhe-
ten pga problem med hallfastheten i
metalllegeringen ). Att notera ar att
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1641 av mina syskon fick en hard
top utan extra kostnad, men fick da
avsta suffletten.

Vit var den vanligaste fargen.
1960 kunde man fa oss i atta
exteriorfarger samt man kunde aven
vadlja tvafargat utférande pa karos-
sen (det kan ni manniskor da inte fa
vdlja). En tredjedel av foraldrarna
valde att fa sidan (kallas “coves” pa
engelska) pa bilen malad i en

kontrasterande farg. Fargerna och
tillverkningsantal var: Ermine White
(3.717), Roman Red (1.529), Tuxedo
Black (1.268), Honduras Maroon
(1.202), Sateen Silver (989), Horizon
Blue (766), Tasco Turquoise (635) och
Cascade Green (140). For er som nu
raknat ihop summan kan det vara pa
sin plats att berdtta att det dess-
utom bestalldes 15 st Corvetter
antingen i en icke standard farg eller
primade. Suffletten fanns att fa i tre




farger, svart, vit eller ljus bla.
Inredningen var i vinyl fanns att fa i
fyra farger: Svart, rod, turkos och bla.

Sallsynta options

Séllsynta option varda att sarskilt
namna for 1960 ars modell ar Power
windows/elfénster (544), Power
Operated Folding Top/elcab (512),
5,5 tums breda hjul mot 5 tum i
standardbredd (246), Heavy Duty
Brakes and Suspension (119). Aven
en 24 gallon bréansletank kunde fas,
fast da fick man bara plats for en
hard top och ingen sufflett. Detta
option var framst tankt till racing.

Jag kom till Sverige 1961

Att spara mina levnadsforhallanden
har inte varit helt enkelt, men med
hjalp av Lansstyrelsens arkiv och de
trevliga méanniskorna som jobbar dar
har jag fatt reda pa i stort sett alla
mina fosterforaldrar.

Till héger pa sidan har artikelforfat-
taren gjort en sammanstallning av
samtliga registrerade dgare utom
de/den i USA. Du kan se att jag kom
till Sverige som ensamt barn i juni
1961, endast ett och ett halvt ar
gammal. Min forste fosterforalder
var en direktor Alvarez Corres, som
efter endast tre manader 6verlam-
nade mig till bilfirman Rolf Haider AB
i Stockholm. Sen kan ni se att jag fick
fran 1961 till 1963 ett flertal dgare, bl
a en kandidat, en mannekdng och
en studerande, som val gillade att fa
visa upp mig i min "Horizon-helblaa”
glans.

1963 fick jag lamna storstaden och
flytta till lugnare forhallanden i
Herrljunga. Sen blev det ett stort
antal fosterforaldrar under hela
1960-talet, dar jag flyttade till
Goteborg, Norrképing och Orebro.

Nu bérjade fosterfordldrarna ha
mig kvar lite langre tid

1972 kom jag till Lennart Persson
fran Orebro. Har kunde man konsta-
tera att nagon hade monterat
dragkrok pa mig.

Lennart Persson beholl mig i tva
perioder och sdlde mig 1973 till
David Trapp for 14.000 kronor. David
har beréttat for mig att jag da var
helt original (ndja, nastan i alla fall)
med originallack och trimmad
motor.

Inge Kalebsson gjorde den forsta
helrenoveringen 1975 - 1981.
David sélde mig 1974 till Inge
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Bilderna visar ett hopklipp av alla
besiktningsinstrument genom dren, ddr
man kan finna alla mina fosterférdld-
rar. Mellan 20 - 25 stycken har det varit
beroende pa hur man rdknar. Jag kom
till Sverige 1961 vid 1,5 drs dlder.
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Kalebsson fran Ljungby fér 17.000
kronor. Han ar min forsta stora hjalte,
som tog hand om mig och helreno-
verade mig grundligt efter att jag
bott hos drygt 20 olika fosterforald-
rar under 13 ar. Gissa om det var
behovligt. Men som var och en
forstar var det inte alltid sa enkelt att
fa tag i alla delar for drygt 30 ar
sedan.

Vilken helrenovering

Forst korde Inge ett ar med mig som
jag var innan det blev det dags for
ramlyft, vilket han noga dokumente-
rade pa kort.

Ramen blastrades forst och prima-
des innan den malades med en bla
farg, som bl a anvéandes till att mala
utomhuspoler. Till sist klarlackades
ramen.

Alla slitdelar byttes i fram- och
bakvagnen med nya bussningar och
lager. Bakaxel och véxelladan
renoverades med nya drev och
synkringar etc.

Motorn var original en 270 hk med
hoglyftande kam och dubbelférga-
sare. Motorblocket ersattes med ett
borrat 327 block och plockades ihop
med alla originaltillbehoren, dubbel-
forgasare med insug, fordelare med
dubbelbrytare mm.

Bromsarna som var i Heavy Duty
utférande renoverades och alla
slitdelar byttes aven har.
Inredningen som var ljusbld i
original byttes mot en svart. Inge
tillverkade sjalv en ny instrument-
stoppning.

Kort sagt, inget lamnades orort pa
mig. Ett Idngt och médosamt arbete
med karossen utfordes, dar antligen
de tidsenliga men icke original
ytterbackspeglarna pa skdrmarna
togs bort. Jag lackerades till slut i
originalkuléren Honduras Maroon
och fick silverfarg pa mina sidor.
Inge kopte en ny sufflett till mig,
men den blev aldrig monterad. |

Pa bilderna kan vi forst se pd den évers-
ta bilden ett reportage fran Bilsport
1984. Birger Johansson frdn Ljungby
som dgde mig 1981 - 1997.

Pé de nedre bilderna ser vi mig i min

originalfdrg Horizon Blue, bdde fére och &

efter att de vita sidorna blev lackerade.
Dessa yngre statliga mdn fran tidigt
70-tal, som poserar vid mig dr Inge
Kalebsson och David Trapp. Om jag inte
tar fel éir det Inge som dir 6verst pa bild,
fast jag dr inte helt sciker.

Birger dr obotligt drabbad:

OBESKRIVLIG CHAR
GAV CORVETTEFEBER

Birger Johansson hade inget behov av nigon ytterligare fritids-
bil.

Tlilsammans med brodern Uno &gde han tva veteran-Oldsar. For
mer vardagligt bruk hade Birger en Pontiac Trans Am.

Men av en hindelse blev plétsligt en vilrenoverad Corvetle
1960 til salu.

Ett tilifalle man Inte fir missa ansag Birger och slog till.

HEN ( dubbly fyrpornisfoe
pxtarma sorplar boegirlgy | aeg
bosminen nir Birger Johanss
ger jArnel. Mu A det bate slli
offia det shei

— Jag vill vara ridd om
|, Dhel Hr ju Iode Rects el

Micn dir det aker hinder
ocked saker! Under mosorhuvens
merfinne Chevrolet's bertinde
VE ped 283 cmi, Med hjllp av =
dishhln fyrporsfocgasems pk-
sterar den 270 bk wid 6000 v/min.
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stallet monterade han hard top pa
mig om det var daligt vader. Tack Inge
for att du tog sa god hand om mig.

Hos Birger i Ljungby i 16 ar

Inge salde mig 1981 for ca 50.000
kronor till Birger Johansson i Ljungby.
Da hade jag bara gatt ca 50 mil efter
helrenoveringen. Birger som tillsam-
mans med sin bror drev verkstad i
Ljungby tog ocksa val hand om mig.
Birger korde ca 1300 mil med mig
under alla aren och utrustade mig
med ekerhjul, som du kan se pa
reportaget fran Bilsport 1984. Enda
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Fd de ogrda olide ervide

enoverade

d nea motor o ariv amon-

terad. Inge hade malat hela ramen i en ljusbla féirg, som bl a anvéndes for att
madla utomhuspoler. Detta var fore pulverlackeringen tid, da man fick finna andra
ldsningar. Rostskyddet med den hdr fdrgen dr dock enormt bra, sa den hdr ramen
overlever alldeles sdkert oss alla. Fast man maste vdl dnda tycka att den hdr fdrgen
skulle matcha Horizon Blue viildigt bra. Senare 6vermalades ramen i svart.

incidenten som hande under den
tiden var att jag blev pakord bakifran,
med en skadad baklucka och ett
deformerat stétfangarhorn som foljd.
Efter omlackering av bakluckan och
del av bakskarmen blev jag helt
aterstalld igen.

Artikelforfattaren kopte mig 1997
Artikelforfattaren kopte mig 1997
efter att ha sett mig pa ett klubbmote
samma ar pa Mantorp. Ni som varit
med ett tag minns val de trevliga

tréffarna i samband med Sportscar
Meeting arligen i augusti pa Mantorp.
Efter att jag tidigare bytt dgare, som
betalat femsiffriga belopp for mig
hade nu képesumman kommit upp i
sexsiffriga belopp i slutet av 1990-ta-
let. Ett fint exemplar av den sa kallade
"Solid Axle” generationen betingade
da for drygt 10 ar sedan ungefar ett
pris mellan ca 150.000 kronor till
300.000 kronor.

En harsman fran...

Svenska registreringskyltar

En historia i historien om mig dr hur det svenska systemet med registreringsskyltar
fungerade forr ndr man hade Idnsbokstdver: (Kdlla: Wikpedia med egna kommenta-

rer)

Ar 1900 registrerades Sveriges férsta personbil, som tillhérde Knut Bonnier. Mellan
1916 och 1972/1973 bestod svenska registreringsnummer av en Ildnsbokstav for det
Idn ddr fordonet hér hemma féljt av en till fem siffror, med undantag av Stockholms
stad som hade A och Stockholms Icin som hade B (Stockholms stad ingick inte i Stock-
holms Iéin férréin 1968 utan lydde under Overstdthdllardmbetet).

Om ett Idn hade fler éin 99999 inregistrerade fordon utékades Idnsbokstaven med ett A
och i férekommande fall med ett B. Numret 1 var i mdnga léin reserverat fér landshov-
dingens fordon, med undantag fér Stockholms stad ddr A1 var kungens fordon.
Systemet byggde pa att varje Idn héll ett register 6ver samtliga fordon i ldnet. (Tack
vare det systemet gdr det oftast att via ldnsstyrelsernas arkiv spara tidigare svenska

dgare.)

Skyltarna var vita med svarta bokstdver. Under Iang var det tillatet for bildgarna att
sjdlva tillverka skyltarna genom att k6pa en pldt och siffror som fdstes pd platen.

(Ddir ser ni, visst var det bdittre forr! Jdmfor med debatten om skyltplacering i fronten
pd C4 - C6. For kunde man bygga sin skylt fér en 50-lapp och slippa 1500 kr i béter.)
Det fanns ytterligare tre sorters skyltar. Dels interimsskylten som anvdndes tillfélligt for
nya bilar och som hade réd bakgrund. Dels saluvagnssylten, som anvéndes fér bilar
som stod hos bilfirma och anvéindes vid provkérning och hade grén bakgrund. Bada
hade vit Idinsbokstav och vita siffror. Dels fanns de militdra skyltarna med gula siffror
utan bokstav och mérkgra bakgrund som finns kvar dn idag.

I och med inférandet av ett centralt bilregister avskaffades systemet med Icinsvisa
registreringsskyltar 1 maj 1973. Da bérjade man anvdénda tre bokstdver och tre siffror,
det system som anvdinds din idag. Overgdngen till det nya systemet bérjade i Uppsala
Iéin 1972. Till véinster ser du alla mina tidigare och nuvarande registreringsnummer.



Nuvarande dgare trivdes bra med mig
och putsade mig regelbundet.

En dag eller ndrmare bestamt en tidig
[6rdagsmorgon, nér vi skulle aka med
mig till Residensrallyt i Mariestad
hande nagot som ater skulle forandra
mitt liv. Vi akte nercabbat i morgonso-
len i en liten corvettekolonn pa en
vackert slingrande smavag. Strax
framfor oss gjorde vdgen en kraftig
vanstersvang, som vi narmade oss i
knappt 60 km i timmen. Da plétsligt,
som ur tomma intet, kom plotsligt en
stor turistbuss emot oss med halva
busskarossen pa fel sida pa den smala
vdgen. Det fanns bara inte plats att
motas. Artikelforfattaren styrde
instinktivt mig at hoger under det att
han trampade hart pa bromsen.
Bakbromsarna pa mig lastes plotsligt
fore bakbromsarna och jag kastades
med min bakdel ner i dikesslanten.
Sen var allt 6ver pa en tiondels
sekund. Bussen var borta och inte
stannade den heller, trots att den
borde sett vad den orsakat. Men av
nagon outgrundlig anledning kom
jag upp ur diket och kunde fortsatta
min férd pa den slingrande asfaltsva-
gen. Min fosterfar var sig inte lik den
dagen och inte heller hans fru. Det
har var ju en harsman fran en saker
dod.

Veckan efter plockade man ner
bakbromsarna pa mig och kunde
konstatera att bromsbackarna hade
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| Kims ena garage finns den stérsta delen av hans bilsamling. Under sina ménga dr
som réntgenldkare i Kpenhamn har han ként att han mdste ha ndgot att syssla
med pa den lilla fritid som funnits. Sa det fick bli att spara i cabbar av olika sorter.
Tre Corvetter finns i stallet fér ndrvarande och det skulle nog gdrna kunna vara fler,
gdrna lite nyare, om det inte vore for de fruktansvdirt héga registreringsavgifterna
iDanmark. Rdkna med att t ex fd betala tre gdnger sa mycket for en C5:a jimfort
med i Sverige for att fa den fardig fér gatan. Kan vi ana att Kim dr svag for vita cab-

bar?

monterats fel av nagon tidigare agare.
Den ena bromsbacken ar ju langre an
den andra och de skulle ha monterats
tvars om och det kanske var en
bidragande orsak till bakbromslas-
ningen. Men det kanske samtidigt
hjalpte till att fa ner mig i diket illa
kvickt sa att vi kunde undvika
kollisionen. Hur som helst satte denna
handelse sina spar hos mina fosterfor-
aldrar, da de beslutade sig for att sdlja
mig och kdpa en nagot modernare
Corvette med skivbromsar (ja forst
reparerade man ju mig, naturligtvis).

Nu blev jag kallad "Gammeldans-
ken”

1999 kom en dansk lakare vid namn
Kim Larsen och tittade pa mig och
bestdamde sig omgaende att han

skulle ha mig och sa fick det bli. Sa
efter 38 ar fick jag ater flytta till ett
annat land, namligen Danmark. Nu
har jag varit i Kim och Lisbets dgo i 10
ar och nu vill jag garna berétta hur
det har varit att vara fosterbarn hos
dem.

| ungefér fem ar korde de med mig
som jag var och jag fick dka minst en
gang om aret till Sverige for att hélsa
pa mina forra fosterforaldrar och aka
Residensrallyt. Kim satter det i en ara
att dka nercabbat i ndstan alla vader.

Nu var det dags att renovera mig
for andra gangen

Efter drygt 30 ar sen den forsta
renoveringen var det dags for att se
Over mig igen. Jag skulle aterfa
kraften i maskineriet och Kim ville att



jag skulle aterbordas till min fodelse-
farg Horizon Blue.

Min motor och vaxellada lyftes ur och
sattes i en pall for en kommande
originalrenovering ndgon gang i
framtiden. Jag fick i stéllet en helt ny
crate engine (ny motor i pall) med lite
fler hastkrafter an nar jag var nyfodd.
Nya férgasare och insug monterades
ocksa. Véaxelladan ersattes med en
helt ny 5-véxlad véxelldda, som bade
bidrar till tystare gang och sankt
varvtalet vid landsvagskorning.

Karossen fick en valbehovlig renove-
ring med slipning, lagning av sma-
sprickor och spackling och den fick
std ca ett arinnan den fick den
ljusblaa originalkul6ren sprutad igen.
Resultatet talar for sig sjalvt. Visst
sager manga att "All Corvettes are
red”, men vem kan motsta den
ljusblaa kuléren Horizon Blue.

Massor med lekkompisar i garaget
Tro inte att jag behdver sta ensam och
Overgiven i garaget. Nej da, Kim alskar

bilar, sarskilt de lite dldre och han
foredrar forst och framst 6ppna bilar.
Corvetter har han tre stycken, dar jag
nog ar kelgris nummer ett. Sen finns
det andra alskarinnor i garaget, kolla
in alla bilderna.

Jag vill till sist avsluta med att sdaga att
jag levt ett hektiskt liv med mina ca
25 fosterforaldrar och tva renovering-
ar. Nu kdnns det skont att fira min
50-arsdag i Danmark hos Kim och
Lisbeth. Antligen &r jag en riktig
Gammeldansk.







