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ETT SVART REPORTAGE

Malarns Corvette - en trip|

"Malarn59 " kanner val manga
igen fran vart forum. Hans riktiga
namn ar Michael Eriksson (med-
lems # 75) fran Balsta. Vi presen-
terar | det har reportaget storyn
om Maélarns svarta 1969 Corvette

cab

ETT REPORTAGE GRUNDAT OCH FARGLAGT AV MALARN OCH
SVEMPA. JANNE S HAR STATT FOR FINSLIPNINGEN.

itt intresse for amerikanska bilar och
V8:or har vil funnits sedan jag var en
liten parvel. Det var i borjan av 70-talet,
som det blommade upp ordentligt, nér
korkortsaldern infann sig.

Jag képte min forsta jankare redan som 19-aring,
en 1965 Pontiac Le Mans och dérefter blev det en El
Camino fran 1959.

Den forsta Corvetten inhandlades 2004 och det var
en svart (naturligtvis) 1975 coupe. Den lackade jag
om och gjorde allt underarbete pa, vilket tog en hel
vinter av slipning och spackling (en hiskelig lang tid).

P& motorsidan investerade jag i en firdig bottendel,
en strokad 383 frén 2006 och jag skickade ocksa efter
aluminiumtoppar och lite annat godis fran USA. Men
tyvarr fick jag det aldrig att lira ihop ordentligt.

Sé den bilen saldes for att kunna inhandla en Cor-
vette med kromade stotfangare bade fram och bak.
Jag tyckte att det spelade ingen roll vilken &rsmodell
det skulle bli av 1968-72, men det skulle definitivt
vara en med fin lack, for det jobbet ville jag inte gora
en gang till, jag hade ju precis gjort klar 1975:ans
lackering.

Allra helst en triple black

Men det var viktigt att det blev en cab och den skulle
allra helst vara triple black (= svart lack, svart inred-
ning och svart suftlett). Det blev mycket kikande pé
annonser i Sverige, men hemmavid verkade det vara
ett daligt utbud.
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elstudie 1 svart

Sé sdgjag en annons pa en 1972 cabi Ystad och jag
bestdmde omedelbart tid for att dka dit och ta en titt.
Jag tog bruksbilen och stack ner till Skane i bérjan
av vintern 2006, men tyvirr, det var inte riktigt vad
jag ville ha.

Det ar en exakt sadan som jag vill ha

Nir jag kommit hem igen &kte jag 6ver till en kompis
i Balsta som handlat lite med bilar fran utlandet for
att fa lite tips. Han visade mig lite olika sokvégar pa
ndtet och den forsta bil han fick upp var en jéttesnygg
trippel black Corvette. Da utbrast jag, den dér Corvet-
ten &r ju exakt en sddan som jag vill ha.

Sé vi sande ivédg ett mail med fragor om Corvetten
och om det mojligtvis gick att gora nagot pa priset,
men tyvérr kom det ett blankt nej till svar.

Vi fortsatte att kika pé nitet, pd4 USA-bilfirmor
och pa Ebay, manga turer fram och tillbaka blev det,
men jag kunde inte sldppa tanken péa den dar svarta
skonheten som jag hade sett.

S4 efter lite funderande bestimde jag mig for att
skicka dnnu en trevare, denna gang med ett bud till
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USA-firman. Jag tog dven med lite krav p& bl a mon-
tering av bromsservo, vilket saknades pé bilen. Man
svarade att det bud jag hade gett kunde dom visst inte
godta, men till slut efter en massa forhandlande s&
blev vi dntligen 6verens.

Men hur skulle jag gora nu da? Jag 4r i Sverige och
Corvetten dr i Californien i USA. Jag tog kontakt med
min vin Krippa pa Rod & Custom, som jag kdnde
sedan forut och frigade honom om rad hur jag skulle
gora. Han sa att han hade en svensk kontakt dér borta
som kunde aka och kika pa bilen och meddela oss sa
den var ok som dom séger.

Affaren gick nu i las
Sagt och gjort, Krippas kontakt &kte till firman, kol-
lade in Corvetten och slog ner pa lite smagrejer , som
skulle rittas till. Affaren gick nuilas och gjordes upp
i februari 2007. Kontakten kollade samtidigt att det
fanns glykol i kylarn, sedan transporterades Corvet-
ten till en av Krippas containers. Jag passade dven pa
att skicka med en hel del delar samtidigt.
Sa i april 2007 intrédffade den stora dagen da leve-
ransen av containern med stort C anldnde. Krippa
ringde och sa att jag skulle omedelbart komma ner
till firman, for nu var det dags att 6ppna containern.
Jag kastade mig i bilen och korde néstan som en

Ovan, fotograf Svempa lyckas inte speciellt bra
att vara anonym. Nedan ser vi Malarns signum pa
huven.




galning (ndja, men spidnnande var det allt).Nu var
det brittom, det var faktiskt en container som precis
skulle nedkomma med en Corvette. Ni vet hur det
ir, nastan som om frun skulle foda. Okej, damerna
och vi karlar kan ju inte féda, men att fa en Corvette
utbaxad ur en container fran USA, den kénslan 4r nog
det ndrmaste vi kan komma.... vilka forvéntningar.

Till slut kom jag fram och dér stod containern och
vintade pa mig. Man 6ppnade dorrarna, forst lite
pa glant for att trigga mig (vada, som om jag redan
inte var totalt triggad redan), sedan pa vid gavel och
ddr stdr den - langst in av alla bilar. Jag trodde inte
att man skulle tycka att en halvtimme skulle kunna
vara sa lang.

Men sa till slut, s& rullades skonheten ut fran con-
tainern. Triple black, vad den blankte i vérsolen, och
kolla, det gick perfekt ihop med de mattsvarta side-
pipes som satt pa. Uppstart utan problem och vilket
sound jag fick hora, ingen ddmpning var det hér inte.

Vil framme i Sverige s maste Corvetten regbe-
siktigas, sa jag fragade Krippa, som hade vanan inne,
om han kunde fixa regbesiktningen at mej. Det gick
utan problem.

Den forsta sommaren kérdes bilen som
den levererades

Den hér forsta sommaren kordes bilen precis som den
levererades fran USA, allt for att lira kinna den och
fa klarhet i vad jag ville géra med den. Det visade sig
vara en bra grej. Mitt beslut att kopa en bil som ség bra
ut pa ytan kdndes helt ritt da och den kénslan sitter
kvar dn i dag.

Corvette hade en helt godtagbar lack, en helt ok
inredning och en ny cab var monterad nir den kom
till Sverige.

Jag bestimde mej redan under forsta sommaren att

jag skulle lagga ner min strokade 383 motor i bilen.
S& pa hosten 2007, nér aksdsongen var over lyfte jag
ur motorn ur bilen. Jag bestimde mig dven for att jag
skulle renovera hela framvagnen nar motorn anda var
urplockad. Det blev en helrenovering fran torpeden
och framét med allt vad det innebar, dvs ner med allt
och bort med allt.

Tur att dollarkursen var sa lag for jag lade en stor or-
der i oktober 2007 hos en firma i USA och instruerade
firman att skicka allt till en av Krippas containrar, som
stod i USA. Jag passade dven pa att bl a bestilla par
Hooker kromade sidepipes.

Problem med containrar

Tyvarr géllde det omvianda ordspréiket, “Inget gott
som inte har nigot ont med sig”, for da dollarkursen
var s attraktiv fanns det inte nagra containrar att
uppbringa i den omfattning som beh6vdes. Dessutom
var det sidana koer att fa varor utskeppade fran USA,
sa blev det kaos i hamnarna. Darfor fick jag vénta
dnda till april 2008 innan delarna anlénde till Sverige.
Det bidrog till att Corvetten blev staende storre delen
av férsommaren.

Den andra bidragande orsaken till att halva korsa-
songen gick i stopet var att min strokade 383 motor,
som jag inte fick nagon ordning pa, visade sej vara
fel ihopmonterad redan innan jag kopte den. Si en
vin, som kallas Lusen monterade isidr motorn och
bytte lagren som var helt nerslitna. Samtidigt bytte
han kamaxeln och lite andra motordelar, som visade
sig vara felaktiga.

415 hastkrafter ur den lilla smallblockar’'n

Efter ihopmonteringen bar det av till Mats Appelgren
for injustering och bromsning av motorn. Han lycka-
des locka fram 415 hkr ur den lilla smallblockaren

CORVETTEMAGASINET 3 ¢ 2010



(néja, 383 dr vl inte sd litet?). Dessa 415 hkr var med
lagkompressionskolvar, vilket jag dngrar i dag att jag
inte bytte ut, nér allt anda var isirmonterat. Men jag
far val trosta mig med att man ska ju ha kvar ett antal
saker att onska sig och se fram emot.

Sé var det dags att bldstra och lacka alla 16sa delar
och att borsta, slipa och lacka alla fasta delar.

Ytterligare en massa saker fixades. Nya polly buss-
ningar monterades i framvagnen, elsystemet och alla
vakuumslangar byttes ut. Hela rubbet fixades, det som
inte renoverades koptes nytt.
Vidare monterades stdlomspunna brénsle- och
bromsslangar. Jag passade ocksa pa att soka efter en
LT1/427-huv till Corvetten, for det blev for trangt
med originalhuven efter motorbytet. Det visade sig

haftigare?
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att dessa huvar inte véxer pé trid, men jag fick tag i
en huv som det var sonderbrutna mutterstycken pa
. Den lagades och lackades i Corvettens svarta firg.

Krangel med vevhusventilationen
Corvetten kom sé dntligen ut ur garaget sent den
sommaren. Jag fick problem med oljeldckage, motor-
oljan trycktes ut pa det ena stéllet efter det andra. Det
visade sej att boven i dramat var vevhusventilationen.
Sa tyvirr, den sommaren blev det inte mycket aka av
med bilen, men det kdnner ni sékert igen ni som re-
noverat, att det blir mycket justeringar och fixningar
innan allt rullar problemfritt. Sa vintern 2008/2009
kindes inte suget att mecka sa ruskigt patrangande.
Det blev néstan ett helt sabbatsar innan jag gav

De tre stérre bilderna 6verst visar det fardiga skicket pa Malarns Corvette varen 2011:Vi ser fran vanster
den helsvarta inredningen, i mitten nya kromade Hookers side pipes i vacker kontrast till den - naturligt-
vis - svarta lacken och till sist det stylade motorutrymmet i rott, krom och (naturligtvis) svart. Kan det bli

Bilderna till vanster visar hur Corvetten lastas ur containern fran USA. Vi ser ocksa att Corvetten levererades
med ny svart(!!) sufflett och (suck) mattasvarta side pipes. Det enda svarta som deletats ar val de svarta side
pipesen till forman fér ett par kromade. Malarn, vi forlater dig for detta. Vi ser ocksa att bilen ska till en Mr
Ericson, Sweden och att det tydligen ar en Rod Custom som fatt lite Antifreeze pafylit. Verkligen coolt!



mej i kast med ett lickande oljetrag, jag vet knappt
hur ménga ganger traget akte ner och upp. Men det
slutade med att jag bestéllde ett nytt trag frin USA
och jag passade samtidigt pé att inforskaffa mej en
ny aluminiumkylare, d4 den gamla kylaren hade fatt
for sig att g& varm vid kokorningar och crusingar.
Sen tog jag ocksa tag i jobbet att fa ordning pa
vevhusventilationen och det visade sej till slut att
“breatherna ” var igenkorkade av slagg och olja.

Det blev vildigt varmt om fotterna

Sa kom vintern 2009/2010 med nagra fler fixningar.
Jag upplevde att det blev vildigt varmt om fétterna
pé golvet, frimst under hogsommardagar (det ar du
inte ensam om, red anm). Sa nu skulle det problemet
isoleras bort. Hela inredningen revs ur, golvet isole-
rades underifran och uppifran och vixelladstunneln
kladdes med folie.

Aven elsystemet renoverades ytterligare lite till och
hastighetsmiétaren med original milesmitare lam-
nades in till Jan-Erik Heikefelt for att anpassas till
kilometervisning.

Nar anda en hel del var urplockat fran instrument-
bradan passade jag pé att installera en ny stereo i
bilen. Det visade sig att det satt en eftermarknads kas-

set/stereo monterad, en med en lagnivaingang, sa jag
kopte och installerade cd-véxlare, som skots med en
fjarrkontroll. Jag passade dven pa att inforskaffa mig
en bdttre begagnad instrumentbrida, som lackades
i ratt farg(svart, naturligtvis)

Vintern 2011 fixades bakvagnen

Sa blev det vinter 2010/2011. Nu var det bara bak-
vagnen kvar att renovera, vilket jag direkt forstod
att det skulle bli det stora vinterprojektet. For det
kravdes specialkunskaper och specialverktyg, sa nu
var jag tvungen att be om en hjilpande hand. Som
tur var, sa har jag fatt en del vanner genom aren tack
vare corvetteintresset (det kinner vi igen). Sa jag tog
kontakt med Svempa, dven kind som Mr sixpack for
manga pa forumet.

Sa en lang lista pa delar som skulle bestillas maila-
des till USA. Sen va det bara att riva ner hela bakvag-
nen med allt vad det innebar. Svempa tog hem dom
delar som behéver pressas ur bussningarna och lager,
darefter skickades alla 16sa delar ivag till blastring och
lackering. Sen var det ocksé en hel del jobb med att
slipa och borsta allt som inte gick att ta bort, for de
delarna skulle ocksa lackeras.

Efter att jag hamtat upp delarna fran blasterfirman,
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Nagra olika skepnader pa Corvettemotor. Motorn dverst
till véanster ar den 350 som satt i nar Corvetten leverera-
des fran USA. Den motorn urmonterades till forman for
Malarns 383 small block, som nu var helt i ordning efter
lite justering och bromsning hos Mats Appelgren. 415
kusar var val inte helt fel?

Till véinster ar motorn klar for i montering i Corvetten.

sd pressade Svempa i nya pollybussningar i stéllet f6r de
gamla av gummi.

Tanken plockades ocksé ner och vi tryckte ut nagra buck-
lor innan den lackades silver/gra. Ett nytt elsystem for
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bakpartiet monterades ocksa.

For att fa lite styvhet i bakvagnen passade vi dven
pé att montera en ny kringningshammare, vilket vi-
sade sig vara en bra ide.

Hjullager byttes bade fram och bak och stétdam-
parna atermonterades fér dom var ju redan bytta
2008.

Det som inte bytts ut har renoverats

Sa nér véren 2011 kom hade jag i stort sett fatt
klart med den rullande renoveringen, som jag inledde
hosten 2007.

Det som inte bytts ut pa Corvetten har renoverats
och atermonterats. Sjilvklart finns det alltid saker
kvar att gora, men det blir nog bara en del uppda-
teringar. Pa dnskelistan star kuggstangsstyrning, tilt
och teleskoprattsting samt lite annat smétt och gott..

Det ska ju namnas att jag ar ingen bilmekaniker
men har man goda Corvettevanner och brinner for
sitt intresse sa brukar det mesta fixa sig.



