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K3 apa Ol
ringen. av Corvetten. Skam den som ger sig.
Sa det var bara pa't igen. Vi skanker
harmeden tanke till lackeraren som
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bakskadrmar plus lite annat smatt o
gott. Men efter mycken noggrannhet
och sonen Martins hjalp |0ste det sig
till slut.

Maste bredda innerskdrmarna
Eftersom alla skdrmarna nu var be-
tydligt bredare an originalen, sa pas-
sade inte innerskarmarna. Dessa ar
vl heller ndgot under av passform. Ni
som inte har kdnt pa innerskdrmarna
i bak kan ju passa pa och sticka upp
handen i hjulhusen och finna att det
kan vara upp till en cm bred springa
mellan karossplasten och innerskarm.
Da kanske ni forstar att vi i forra num-
ret hade synpunkter om tatningen.
Det ar mojligt att GM byggt pa detta
satt for att undvika oljud i form av
knirk, knark och gnissel. Vad vet vi,

men grus i mangder kommer i alla fall
frittin.

Geiger,det tyska foretaget, som Tore
kopt front, motorhuv och framskar-
mar fran skickade med ett kit for att
kunna bredda innerskdrmarna. Detta
visade sig var rena skrapet, varfor Tore
tillverkade egen innerskarmsbredd-
ning.

Sen ar det ju den andra svarighe-
ten ndr man skall fasta i glasfiber,
materialet dr klent och inte alltid sa
latt att skruva i. De gédngor som fanns
i motorhuven fran Geiger var sa klena
att det inte pa ndagra villkor gick att
dra fast huven pa ett korrekt satt.
Tore |6ste detta genom att borra i nya
insatsgangor.

Breddning utat krdver spacers
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Med de nya félgarna, 19 x 8,5 tum
fram och 20 x 10 tum bak gallde det
att fylla ut hjulhusen pa ett sa snyggt
satt som mojligt. Har var Tore forst
lite for aggressiv med att bredda
med spacers. Han sdger att dacken
skavde i skarmen vid tuff korning (se
fotnot), sa det blev allt till att byta till
nagot smalare spacers. (Spacer ar ett
mellanldagg mellan bromsskiva och
falg for att fa falgen i ratt 1dage mht till
bromsar och hjulhus.)

Fotnot: Alternativet att inte dgna
sig at tuff kdrning visade sig vara ett
daligt alternativ.

Fardigt till mitten av april

Allt blev klart till mitten av april (och
dessutom pa hans fodelsedag...
GRATTIS!) och resultatet kan ni se pa




bilderna i detta reportage. .
Sen det har med tuff kdrning som Aven akterifran skiljer det mellan Corvetterna. Den vénstra har fatt hela bakdelen
Tore nimnde, brélar det till bakom er nerlackad for att erhalla en lagre profil samt har GM originalbakspoiler monterad.
Nnar ni r ute och cruisar och niser ng't  Den hogra har behadllit originalets svarta nederdel men har i gengald fatt en mer
gulti backspegeln, da ar det faktiskt utstickande bak\{inge. Den vanstra ar en Europabil och den hdgra ar en USAbil
ingen férvuxen humla utan den ena med Europabakljus.
av gulingarna fran Skaraborg. Falgvalet ar som ni kan se helt olika, den vanstra har kromade originalfalgar och
den hogra har 19 och 20” kromfadlgar med bred “lapp”. Den vanstra Corveten har
stylats i hjulen med mycket krom och svartlackerade Z 51
bromsok. Agaren har svarat de som féresla-
git gula bromsok att “man kan val inte aka
omkring med bananer i hjulen”. Bade den
vanstra och den hogra har fatt monterat hog-
glanspolerade eftermarknadsavgassystem,
varvid den vdnstra har lamnat 6ppet for att
kunna beskada innanmétet medan den hégra
pa ett smakfullt satt fatt monterat ett nat.

Nedan ser ni ocksa det lyckade slutresultatet
med Tores motorhuy, vilket vacker det dar

habegaret igen....




