Ar du sugen pa lagre bensin- Text: Bosse Johansson o Janne Strandberg

férbrukning, lagre varvtal vid Foto: Ola Tullséker med Jannes redigering
landsvagskorning och battre drag

(i motorn forstass...) i din gammel-
corvette?
Vi trodde val det. Men kan det vara
mojligt utan att trimma motorn? Tja,
Magnus o Brasse sa ju att fem myror
ar fler an fyra elefanter. Da ar det val
battre med fem vaxlar i din C3 med
manuell véxelldda jamfoért med origi-
nalets tre eller fyrvaxlade lador.

Tremec TK500

Receptet ar alltsa att byta sin
vaxelldda till en modern femvaxlad
Tremeclada TK500 fran USA. Det ar
egentligen ganska enkelt, inleder
Bosse sin beskrivning...
Men han maste tilldagga att det ar
lite for knixigt att byta med motorn
pa plats i bilen, speciellt om man har
en Corvette dar vaxelladsbalken ar
svetsad, eftersom Tremecladan ar lit
langre och storre dn originallddan.
Om man anda har for avsikt att

corvettedagare runt Vanern
tycks gora pa vintern) sa ar
det klokaste och definitivt e
sattet. Monterar man dessut
kylarpaketet ar det i stort set
att montera ihop den nya va
med motorn urlyft innan mai
tillbaka allt igen. Har man en
har bultad vaxelladsbalk (Corv
med automatldda) sa ar det
betydligt enklare.

For Ovrigt sa passade allt, berattar
Bosse, forutom att vi var tvungna
att sdga upp halet for vaxelspaken i
karossen nagra millimeter, sa att vax-
elspakskonsollen pa ladan inte skulle
ta i karossen och orsaka vibrationer/
oljud. Men det kan ju skilja fran bil
till bil.

Demontera den gamla vaxelladan

Forst demonterades den gamla
vaxellddan, kardanaxeln och vax-
elspakskonsollen. Det kan vara lite
besvarligt att fa loss sjalva vaxel-
spaksfastet eftersom det varierar
pa olika drsmodeller hur detta sitter
monterat.
Sjalva vaxellddan lossas och roteras

forsiktigt, samtidigt som man sénker - i N ,

motorn efterhand sa att vaxellddan Urmonteringen av den gamla vaxellddan boérjar med att lossa vid vaxelspaks-
lattare gar att fa ur kopplingskapan. konsollen inne i bilen. Sen ar det dags att skruva loss delar av avgassystemet,
Akta stromfoérdelaren ndr motorn lossa alla vaxelférararmar o dyl pa vaxellddan. En lyft till bilen och en véxel-
sanks baktill sa att den inte tar i ladalyft att stodja vaxellddan underlattar. Sen &r det bra att vara tva stycken

torpedvaggen. personer for att hjdlpas at vid demontering- och monteringsarbetet.




Darefter demonteras kopp-
lingskapan samt tryckplatta och
lamell for att man ska fa plats for
indikatorklockan.

Darefter sattes kopplingskapan
tillbaka och centreringen av halet

i kdpan i forhallande till vevaxeln
mattes upp med hjalp av en indi-
katorklocka, vilken placerades med
en magnet pa svanghjulet. Darefter
vreds motorn runt och centreringen
pa halet anpassades, sa att vaxella-
dan hamnade i centrum av vevaxeln.
Detta mattes upp enligt de med-
skickade instruktionerna. | vart fall
Idg avvikelsen inom toleransen, som
ar angiven till ca. 0,2 mm.

Det enda sattet att korrigera om
vaxellddan inte centrerar ar att kopa
excentriska styrtappar till kapan,
vilket verkar ovanligt. (men men...)
Inga garantier ldmnas annars enligt
Tremec's instruktioner.

Montera ny koppling

Da var det dags att ta bort kopp-
lingskdpan igen och montera
kopplingen. Det ar lampligt att byta
lamell och tryckplatta samt urtramp-
ningslager samtidigt. Det ingar
pilotlager i vaxelladskittet sa byt ut
det gamla. Fyll det gamla pilotlagret
med fett och “klipp till” med en dorn
som passar i lagret. sa det hoppar
loss. Torka rent och montera det nya
lagret. Lossa avgasroren baktill sa att
hela avgassystemet kan flyttas bakat
for att undvika att det inte sticker ut
framfor vaxelladsbalken.

Lyft upp den nya 5-vaxlade Treme-
clddan. Bosse och Ola kunde direkt
konstatera att vaxellddan ar STOR,
hur ska det ga till att fa dit den?
Dessutom ar den tung och det ar
trangt.

Lyft Iadan sa langt bak som det gar,
for framandan snett nerat at vanster,
tra darefter pa kopplingskapan over
ingdende axeln sedan ar det bara
(detta ord igen) att talmodigt vrida
och knixa tills kapan faller pa plats.
Samtidigt skall urtrampningslager
och kopplingsgaffel ocksa komma
pa plats

Det gar, sager Bosse, fast det ver-
kade nastan omdjligt forst nar man
sag det. Darefter skruvades kdpan
fast.

Glom inte att ta bort vaxelspakskon-
sollen pa den nya vaxelladan, efter
att ettans vaxel lagts i innan ladan
monteras. Satt i yoken och for forsik-
tigtin ingdende axel i kopplingen

Vaxelspakskonsollen till den gamla ladan ar lite pillig att fa loss. Har man
en -68 sitter den pa sjalva ladan.
Det ar en forutsattning att ha en lift med domkraft sa att man kan sénka motorn
for att komma at. Langst ner till hdger: Indikatorklockan, som sitter med magnet
pa svanghjulet visar centreringen av halet i kdpan ndr mortorn vrids runt.

En gummibit fran damasken runt kopplingsarmen hade lossnat och
fastnat i solfjfadern och orsakade att kopplingen inte drog jamt. Den togs loss
med stor méda med hjalp av Olas hydraulpress.

Med en lamplig dorn pressas pilotlagret ut och det nya knackas in forsiktigt

samtidigt som man vrider pa yoken,
sa att splinsen skall komma ratt.
Skruva fast.

hos de tva vaxellddskirurgerna och
man sag ater det dar berémda ljuset
i tunneln.




Bakre vaxelladsfastet kan behova
modifieras lite eftersom passformen
kanske inte alltid ar den allra basta.
Att montera kardanaxeln gick smidig
dven om den verkade storre trots att
den ar kortare men lite grévre

Montera vaxelspaken

Innan provkdrningen far man inte
glomma att fylla pa olja, da ladan
levereras utan olja. Till sist aterstod
vaxelspaken och konsollen att mon-
tera. Det konstaterades att halet inte
satt mitt for pa denna bilen, men efte
lite modifiering sa passade spaken
riktigt bra.

Bosse tycker att instruktionerna

som foljde med vaxelladan har delvis
varit omdjliga att félja. Men om man
andrade ordningen, som t ex med
kopplingskapan gick det bra.

Dags for provkorning

Nu till det roligaste, att montera
dekalen som visar véxelldgena (fem
vaxlar framat) och att provkéra.

Nar man kor sa ar fyran samma pa
bada ladorna, dvs.1:1i utvéxling och
da har man en vaxel kvar. Ni vet sjalv
att man tanker det borde finnas en
vaxel till med en sa motorstark bil oc
sa vips kan man lagga i femman Visst
kdandes det toppen - mindre ljud och
lagre bensinférbrukning vid lands-
vagskorning och battre drag. Och en
vaxellada som kanns modern, sa att
man kan vaxla kort och distinkt till
vilken vaxel man vill.

Bosse har ocksa last de kommentare
till vaxelladsbyte som finns under
nedanstaende lank och de sam-
manfaller ganska vdl med mina egna
erfarenheter

http://www.classicchevy5speed.
com/Deluxe-Corvette-1963-82-Ulti-
mate-Fit-Tremec.aspx
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Nar kopplingskapan ar “patradd” ar det dags att satta dit kopplingsarm och ur-
trampningslager. Ocksa dags att lirka in axeln i kopplingen samtidigt som man
vrider pa yoken sa splinesen kommer rétt. Bulta ihop och dra med moment.

Forvissa dig om att allt levereras
samtidigt

Bosse har fatt hjalp av Ola Tullsaker
och fatt tillgang till hans mycket
valutrustade verkstad, vilket underlat
tade arbetet i hog grad. Sammanlagd
tid att byta vaxellddan har varit ca 8
timmar. Kostnaden har varit ca 30.00
kr.

Instruktionerna som féljde med
ladan var delvis omgjliga att folja,
varfér man fick andra ordningen som
med kopplingskapan t.ex. Om du
funderar pa att kdpa en Tremeclada
till din Corvette sa forvissa dig om att
du far alla delar i samma leverans

Kardanaxlarna, Den nya ar lite kortare oc
sen under monteringen sa nallagren inte faller isar. Satt dit det nya vaxellads-
fastet pa tvarbalken, modifiera ndgot for att avgasrorhallaren ska passa
Dags att montera tillbaka vaxelspakskonsollen, prova att alla vaxlar finns,
montera kardanaxeln anpassa, kontakten till backlamporna, hastighetsvajern

sam eventuell startsparr (sluten krets vid frilage) .




eftersom ladan kommer fran en
tillverkare, kardanstangen fran en
annan och eventuell koppling fran en
tredje. Sa for Bosse tog det nastan ett
arinnan alla delar var hemma.

CM'’s reporter fragade Bosse om det
var vart tid, kostnad och arbete.
Sjalvklart, sa Bosse, nu blir det som
att kora C6, fast mycket roligare......



