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Den hdr artikeln dr férfattad avJanne
s tillsammans med Bengt Andersson ocfl
Lars Friberg. Bildunderlaget kommer fran

med underlaget.

oss alla tre. Tack alla ni 6vriga som hjdlpt till

4 )

Import av C fran USA med nagra tekni
mport : hisk
tips infor besiktning och ombygggnad °

att kopa en begagnad C6 Corvette'i
Sverige med lockande annonser om
bilar till mycket laga priser. Det var till
och med s billigt med direktimport att

Bengt Andersson frén Algards har pd egen hand direktimporterat sin C6 frdn
Florida. Han har funderat ut och tillverkat en snillrik kopplingsdosa fér blinkers och
baklampor anpassad till de svenska kraven. Lds mer i slutet av artikeln.

$$$5$ Dollarn har aldrig varit sa lag.
C6 Corvetter till “vrakpriser” i

USA.$$5S$S

Sa har |at det forra aret nar dollarn var
nere i runt 6 kronor. Nu dr det lite annat
ljud i skdllan med en betydligt hogre
dollarkurs och en ytterst osaker
bilmarknad. Nar denna artikel forfattas i
juletid visste vi inte vad som kommer
att hdanda med Volvo och Saab pa
hemmaplan och med de tre stora i USA.
Bildirektorerna gick ju ner pa kna infor
USA's politiker och kongress. Nar ni laser
detta kanske ni har facit hur det gick
eller inte gick for GM och alla de andra.
| alla fall vet vi att manga har det varit
som velat rida pa dollarvagen och
importerat en Corvette for att kanske
kunna gora klippet. Antingen tankte
man sdlja den vidare och fa en hacka
over eller sa hade man tankt behalla
den sjalv. Aldrig har det varit sa billigt

svenska Corvette aterforsaljare har fatt
kasta in handduken och slutat att sélja
"svensksalda” Corvetter. Bra eller daligt?
Tja, det &@r en helt annan historia som ni
sjalva far fordjupa er i.

Den haér artikeln, den andra Cé6-artikeln,
skall férsoka ge er lite tips och rdd med
sikte pa att kunna kdpa och
registreringsbesiktiga en Corvette C6
med USA- specifikationer.

Vi skall félja tva Skaraborgare i klubben
Bengt respektive Lars som
direktimporterade sina Corvette C6
forra aret.

Bengt képer sin Corvette

Bengt sokte pa natet. Han ringde och
mailade flera firmor i USA om
begagnade C6. Efter lite letande hittade
han sa sin bil pa natet, en C6 2005 med
den férg, utrustning, miltal och det pris
som han tyckte var passande.Han
ringde upp saljaren, som var

—

fastighetsmaklare i Naples/Florida och
diskuterade bilen med honom. Efter
flera samtal och kompletterande
mailkonversation sa blev affaren
antligen klar. Bilen betalades och
séljaren stéllde upp och levererade
bilen till hamnen i Fort Lauderdale. Dar
hade Bengt anlitat Nordtrafik som
speditor. De tog hand om allt fran
lastning i hamnen till och med tullning
och avgifter i Goteborg. Det kom hem
en faktura med det som skulle betalas.
Svarare var det inte. Hamnkontoret i
Florida ordnade dven sa att bilen
registrerades pa Bengt redan i Florida.
En forsakring som gallde for skador
under frakten kdpte Bengt genom
Nordtrafik.

Sen var det bara att luta sig bakat och
registrera sig som "tracker’, en
gratistjanst pa Nordtrafiks hemsida.
Hemma vid datorn sékte Bengt pa
fraktfartygets namn och sa var det bara
att félja Corvettens framfart med fartyg
Over havet. Bengt valde att sjalv hamta
bilen i Goteborg, annars kunde
Nordtrafik dven ordna med
hemleverans.

Lars koper sin Corvette

Lars kollade med olika handlare i
Sverige om hjdlp med import men
valde att sjalv kopa fran en handlare pa
vastkusten i USA efter att ha studerat
mangder av annonser pa internet.
Daremot tog han hjalp med
hemtransporten genom en svensk
firma.

Handla fran USA

Sa har enkelt kan det vara om allt
fungerar, vilket det inte alltid gor. Det &r
mycket man maste ldsa in och halla
reda pa om man sjalv skall vdga sig pa
att privatimportera en Corvette fran det
stora landet i vaster, dar lockelserna ar
stora och utbudet verkar obegrdnsat.
Ord som Title, Bill of Sale, Ebay, Carfax
maste man snarast ldra sig innebdrden
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av. Skall man vaga kopa Corvetten
osedd eller kan man lita pa ndgon
som for en penning dker och tittar
pa bilen? Kan man lita pa séljaren,

privat eller handlare? Nej, naturligtvis *

far man inte vara bladégd, man maste
nog inse att det finns stora risker med
att direktimportera. Att bli lurad av en
sdljare i USA eller av en svensk
importor ar val knappast nagot man
raknar med nar man planerar sin
import.

Man maste klara ut hur och i vilket
skede man skall betala och hur
betalningen skall ga till, vilken firma
man skall Iata ta hand om
hemtransporten osv.

Kostnadsmadssigt, om allt fungerar utan
missdden, sa har en tumregel tidigare
varit att lagga pa ca 60% pa det
amerikanska priset. Da far man ett
ungefarligt pris vad Corvetten kan
komma att kosta pa plats hemma i
Sverige med alla avgifter. Men med den
snabbt 6kande transportkostnaden
kanske inte det racker utan man far nog
vara beredd att 6ka pa med minst
ytterligare 10.000 kr.

Vill man inte skota importen sjalv sa
finns ett stort utbud av svenska
importorer, bade stora och sma som ar
villiga att hjalpa till mot betalning. Det
finns manga importérer som lovar guld
och grona skogar for att hjalpa just dig
att fa hem drombilen till ett vrakpris. Lat
det inte bli vrakbilen till ett
mardromspris. Var kritisk och ga inte pa
alla [6ften utan att undersoka allt
ordentligt. Det kan vara val vart studera
klubbens annonsorer, for att se vilka
mojligheter de ger.

Da konkurrensen om kdparnas pengar
ar stenhard bér man noga 6vervdaga om
en import dr I16nsam i det langa loppet
mht till dollarkurs, andrahandsvéarde
och ombyggnadskostnader etc. Och
framfor allt uppfyll inte det urgamla
ordspraket: Man skall inte kdpa grisen i

or att overhuvud taget kunna importera en Corvette fran USA krdvs att man har
en Bill of Sale som dr képekvittot for bilen. Man maste dven ha en Title, vilket dr det
amerikanska registreringsbeviset. Det kan se lite olika ut beroende pa vilken stat som
har utféirdat det. Aven baksidan av “Titeln” mdste vara pdskriven med digarens namn.
Det gdiller att se upp sa att alla handlingar dr ioriginal och korrekt ifyllda. Se till att ta
kopia pa handlingarna innan de skickas till vdgverket, for kommer de bort blir det stora
bekymmer.

P pa blocket. Skall du handla av en sadan
firma kan det vara klokt att kolla om
den man avser handla med har
registrerad firma och betalar moms eller
om det ar en sa kallad "kontoret pa
fickan handlare”, som inte finns
registrerad som handlare. Man bor eller
maste faktiskt dven kolla vem bilen &r
skriven pa, om den dr skuldbelagd mm.
Har finns manga minor att trampa pa.
De flesta av de C6 Corvetter som dessa
handlare bjuder ut till férsaljning ar ofta
Corvetter som rullat ca 2000 mil per ar,
s.k. daily drivers. Det behover
naturligtvis inte vara nagot fel att forre
agaren anvant sin bil dagligen till
jobbet. Vem skulle inte vilja kunna gora
det? Dessa Corvetter inkdps ofta pa
bilauktioner i Florida (pga billigare
transporter jamfort med USA's vastkust).
Konsekvensen ar att det ndstan aldrig
finns ndgon dokumentation avseende
service, dgare mm. Nar man fragar den
svenske handlaren om bilens historik, sa
svarar denna oftast att han inget vet.
Att svara pa det sattet ar ett av de aldsta
bilhandlarknepen, ty da friskriver han
sig ju fran allt ansvar, dven om han vet
att Corvetten har utsatts bade for det
ena och det andra. Aven om ett Carfax
verkar ok, sa kolla bilens skick mycket

om avialad tid
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Vigverket dr svenska mdstare pd att
uppfinna onédiga blanketter. En av
dessa man mdste ha dr beviset om
avtalad tid annars far man inte kéra
med bilen till registreringsbesiktingen.
Vilken byrakrati man har byggt upp.

sacken... noga innan du slar till fér ordet garanti

ar inte sa vanligt bland dessa handlare,
”Kontoret pa fickan” -handlare som trots alla fagra 6ften bara ar ute
Det finns ett stort antal smafirmor och efter att tjina snabba pengar.

privatpersoner pa den svenska
marknaden som séljer begagnade
Corvetter, bade nyare och dldre
modeller. Bl a finns deras annonsering

Corvetten har kommit till Sverige
Nar du hunnit sa har langt och
Corvetten antligen star pa svensk mark



och dksdsongen narmar sig dr det en
hel del viktiga ord att tanka pa som
ursprungskontroll,
registreringsbesiktning, forsakring,
ombyggnad mm.

Nar det galler ursprungskontrollen, las
anvisningarna pa vagverkets hemsida
(redovisas nedan i forkortad form)
redan nar du planerar en import.

Ursprungskontroll

Det ar fordonets dgare som ska ansoka
om ursprungskontroll. Om dgarbyte
gors innan fordonet registreras dr en
godkand ursprungskontroll inte langre
giltig. D& maste den nya dgaren gora en
fornyad ansékan om ursprungskontroll.
Denna passus kan vara mycket
betydelsefull om man kdper en bil fran
en handlare i Sverige som inte
registreringsbesiktigat, vilket inte ar
alltfor ovanligt.

Skicka in bevis om fortullning,
registreringsbevis, Title fran USA i
original. Vid ursprungskontrollen
kontrollerar vagverket att fordonet &r
fritt for omsattning inom EU och att
fordonet varit permanent registrerat i
USA (inte stulet etc).

Bill of Sale (kdpehandlingen) skall ocksa
skickas in. Det racker med att skicka in
en kopia och man far dolja priset man
betalat. Av kdpehandlingen ska framga
att det ar ett kvitto, vem som ér séljare
respektive kdpare, vad som salts och
datum for forsaljningen. Chassinummer
eller annan specifik uppgift for
fordonets identitet maste finnas.
Végverket aterlamnar inte inskickade
originalhandlingar utan skickar kopia
till besiktningsstationen dar man
bestallt registreringsbesiktningen. Se
darfor till att for egen del kopiera
samtliga originalhandling som du
skickar till vagverket. For inget kan
gora livet sa surt som om ifall
originalhandlingarna skulle férsvinna
hos eller pa véag tillvagverket.

Skaffa bevis om avtalad tid,

observera att man maste ha ett

sadant for att Overhuvudtaget fa kora
bilen.

Teckna forsdkring och skicka in
trafikforsakringsbevis. OBS att
helférsakring inte gar att fa i IF och LF
enbart med VIN-nummer som grund.

Och VIN-numret &r ju vad man har e

eftersom registreringsskyltar inte
skickas forran efter regbesiktning.
Forst vid regbesiktningen blir man
tilldelad sitt registreringsnummer.
(Har har ni en definition pa vad
moment 22 kan innebéara.) MHRF kan
acceptera chassinummer for
helférsakring pa bilar 20 ar eller &ldre,
men det torde knappast vara aktuellt

for Corvette C6.

Vid kdp av en nyare Corvette fran USA
galler ingen fabriksgaranti dven om
Corvetten statar med tre ars
fabriksgaranti i USA med "World Wide
Warranty”. Trots denna vidlyftiga
skrivning om hur stor vida varlden ar
sedda med amerikanska 6gon sa
existerar inte garantin utanfér USA's
grans.

Det finns dven annonsering, bl a blocket
pa om sa kallad "ett ars garanti” vid
importer. Denna ett ariga "garanti” ar en
sorts forsakring och har definitivt inte
alls samma villkor som en
fabriksgaranti. Kolla noga i villkoren sa
du inte kdnner dig lurad.

Nar det galler Title och Bill of Sale sa
kraver den amerikanska tullen bada
handlingarna for att kontrollera att
bilen inte ar stulen. Har man inte det sa
blir bilen obonhorligen staende i den
amerikanska tullen. Observera historien
den stulna C3 i New York man skrev om
i motortidningarna forra aret, som
tullen i USA hittade efter att varit borta i
ca30ar.

Man maste dock hdja pa 6gonbrynen
och undra om inte vagverket har tagit i
litet for mycket nar man kraver
handlingar, som redan den amerikanska
tullen kravt. Litar inte vdagverket pa sina
amerikanska kollegor eller skyller man
som vanligt pa EU-regler?

GIom inte att skicka in en undertecknad
bekréftelse om man har anvant
vagverkets webbtjanst eller
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Vid import fér eget bruk kréivs intyg
normalt for buller och nivareglering fér
ljuset. Fler firmor kan mot avgift utfdirda de
nddvdndiga intygen.

B DEKRA

YT 123

ansokningsblankett.
Ansokningsavgiften for
ursprungskontroll &r 500 kronor och ska
betalas i forskott. Omfattar ansokan
tillféllig registrering tillkommer en
ansokningsavgift pa 450 kronor och
galler ansdkan import som flyttsak eller
arvegods tillkommer en avgift pa 600
kronor. Avgifter ar vagverket proffs pa.
Vagverket paborjar handlaggningen av
drendet nar man har tagit emot de

Corvette C6 har Xenonljus som
standard for halvijuset. C6 tillverkade
for USA-marknaden saknar béde
stralkastarspolning med hégtryck och
nivdreglering fér ljuset, vilket krcivs for
svenkt bruk. Corvette C6 som importeras
via den europeiska generalagenten dr
helbilsgodkdnda och dédrmed godkdnda
i Sverige. Ingen C6 har tillverkats med
nivdreglering. Hdr uppstdr ofta problem
vid registreringsbesiktningen med hdga
kostnader som foljd.

inskickade handlingarna och
ansokningsavgiften ar bokford. Nar
ursprungskontrollen ar klar far man ett
brev med beslut. Nar man ansoker
om ursprungskontroll maste man
ocksa kunna svara pa

- om fordonet nytt eller begagnat

- Identifieringsnummer
(chassinummer)

- fabrikat

- arsmodell eller fordonsar

- vagmatarstallning (i kilometer)

- utldndskt eller tidigare svenskt
registreringsnummer

- senaste registreringsland

- fordonsslag (personbil)

- farg

samt vilken form/typ av import man
avser gora.

Importerar man en nyare Corvette ar
det viktigt att importen gors for eget
bruk. I annat fall kan man bli staende
med en bil som dr omdjlig att
besiktiga eller fordrar mycket dyra
ombyggnader. Man far lov att ta in en
bil per 12 manader. Det racker man
missar med en enda dag sa ar det
kort.

Dags att registreringsbesikta
Nar ursprungskontrollen ar godkand
kan du bestilla tid for



registreringsbesiktning hos
Bilprovningen. Féljande dokument ska/
bor medforas:

Krav pa intyg

Vid registreringsbesiktningen kraver
bilprovningen intyg (dispens) for
nivaregleringen, fast denna utrustning
inte finns ens fran fabriken. Bullerintyg
erfordras ocksa. Kostnader for intyg
ligger pa ca 3- 4000 kr men priset kan
variera. Intygen ska medforas till
registreringsbesiktningen.

Intyg kan man fa kdpa t ex genom
Dekra och Bilimportdrernas Riksforbund
(www.birf.org).

| september forra aret skarptes
intygskravet ytterligare. Ett "Certificate
of Conformity” (CoC), det vill séga
fordonets helfordonsgodkannande,
eller ett intyg som visar att fordonet
uppfyller samtliga sardirektiv. Huruvida
det paverkar USA-importerade
Corvetter kommer att visa sig.

Xenonljusproblematiken

Corvette C6 ar utrustad med Xenonljus
for halvljusen, men har inte nagon
automatisk nivareglering for
Xenonljusen. Enligt svenska regler
krévs, forutom nivaregleringen dven
stralkastarspolning (hégtryck) for
huvudstralkastarna. Eftersom Corvette
C6 fran fabrik inte ar utrustad med
automatisk nivareglering for
stralkastarna sa kraver bilprovning intyg
(dispens) for detta eller att man har
monterat denna utrustning. Detta trots
att en Corvette C6, som importerats via
generalagenten till Europa ar

Vid registreringsbesiktningen
kontrolleras noga att
den identitet pd
bilen som angivits
och godkdnts i
ursprungskontrollen
stdmmer. VIN-numret
i motorutrymmet och
ivindrutans nederkant
dr bland det férsta som
kollas. Alla handlingar som
insdéints till vigverket har
besiktningsstationen fatt
som kopia. Tillverkningsdag
faststdills for att faststdlla
kommande besiktningar.
Om stationen har en vdg

sa faststdlls tjdnstevikten
annars far man medféra

ett intyg pa vikten frdn

en godkdnd fordonsvdg.
Alla intyg kollas innan
godkdnnande.

helbilsgodkand utan denna
nivareglering.

Nar det géller Xenonljus, nivareglering
och stralkastarspolning sa har det varit
lite olika tillampning vid
besiktningsstationerna hos
bilprovningen, men det verkar som om
man skarpt kontrollen, varfor det i
nagra enskilda fall har kravts original(!)
stralkastarspolning for att fa bilen
godkand.

Kostnaden for att montera original
stralkastarspolning kan med GM's
originaldelar inklusive arbetskostnad
hos GM auktoriserad verkstad i
extremfall bli dver 20.000 kronor. Man
bor ha i atanke att Corvetten ar en dyr
bil att bygga om till svenska krav. Pga
den hoga kostnaden for ombyggnad, sa
forsoker vissa importorer att
provisoriskt fixa till problemet, men da
ar det stor risk att bildgaren dker pa
kostnaden vid en kommande
kontrollbesiktning. Darfor kan vissa
forsaljares priser, som ser sa lockande ut
fran borjan bli betydligt hogre nér
agaren i alla fall far kosta pa alla
ombyggnader sjalv.

P& Exclusive Cars, en av klubbens
annonsorer gor man i ordning en USA-
importerad Corvette genom att byta ut
samtliga sidomarkeringsljus samt alla
fyra bakljus till motsvarande
Europamodell. Man monterar dven
sidoblinkers pa framflyglarna. Man
monterar ocksa Corvette Europas
originalspolning pa bilarna. Bara
delarna till spolningen kostar foretaget
narmare attatusen kronor och for att
montera den sa maste man plocka bort

hela fronten pa bilen.

Vad skall man medféra till
besiktningen

Nar du kommer till besiktningsstationen
sa har vagverket skickat kopia av
handlingarna frdn den godkénda
ursprungskontrollen, men for att fa igen
bilen genom nalsdgat krdvs ibland att
ytterligare handlingar medfors.
Uppgifter om fordonets tekniska data
kan komma att krdvas. Man kan behéva
medféra instruktionsbok och gédrna en
fordonsbroschyr for modellen, i det fall
besiktningsmannen dr extra kitslig.
Vagsedel skall finnas. | vissa fall utfardas
en vagsedel vid
registreringsbesiktningen.

Sa hér gar registreringsbesiktningen
till

Bilprovningen kollar sarskilt
identifieringen av bilen, chassinumret
pa C6 finns instamplat pa héger ramben
i motorutrymmet langst fram till hdger
(se bild).

Lapp for certifiering som visar att bilen
ar certifierad i USA/Canada respektive
Europa finns pa kanten till forardorren
mitt pa. Har kan man lasa ungefar nar
bilen byggts (manad och ar), exakt
officiellt byggdatum far man ut om GM-
handlare skriver ut Vehicle Information.
Da ser man att byggdatum officiellt
oftast ar ndgot senare an den tid som
star pa forardérren. Ar lappen inte kvar
ar det i praktiken nastan omgjligt att
registrera bilen i Sverige.

Hur bilen ska kontrollbesiktigas beror
pa ndr den togs i bruk i Europa
respektive i USA, om det finns papper
pa det galler datum for ndr bilen togs i
bruk, finns inget papper galler forsta

Péssigeﬁansidar‘., tilllNeger om hdger lufthlterkanten?

altambenetiinristat pa den vertikala ytan




januari tillverkningsaret. 3 ar efter bilen
togs i bruk sker forsta
kontrollbesiktningen, 2 ar darefter till
kontrollbesiktning nummer tva och
dérefter blir det kontrollbesiktning
arligen.

Att sjalv identifiera en USA byggd bil
Det gér man genom att studera alla
optionkoder, som GM har pa en liten
sarskild lapp. Pa C6 sitter den normalt
till vanster i handskfacket. Kolla sarskilt
noga bilens utrustningsniva. | USA kan
man t ex bestalla en C6 "snikutrustad
utan HUD (Head Up Display).

Man kan dven identifiera bilen med
window sticker som tillika ar en
"idhandling” och
"kostnadsredovisningshandling”.
Window stickern kan man bestalla fran
museet i Bowling Green fran och med
tidigt 80-tal och man kan aven tillverka
den fér Europaversioner.

Salvage Title

K6per man en USA bil bér man dven ta
en Car fax, www.carfax .com, som visar
om bilen ar krockad, vattenskadad etc.
Forsakringsbolag och stora verkstader
ar anslutna till systemet, sa det ar
ganska sakert, men dock inte helt
sakert. Junk title ar en motsvarande
title, men dad menas att det verkligen ar
en skrotbil.

Kolla pa natet om bilen star som en
"Lemon car” - da ar det surt i dubbel
bemarkelse, det menas oftast att det ar
en mandagsbil.

Se upp for bilar med "Salvage Title”
vilket fritt kan 6versattas med "skrot
registreringsbevis” | Sverige kan man

Det dir inte bara slutsiffra man behéver
fundera pd utan dven vilken typ av skylt
man blir tilldelad. Med GM’s original

skylthdllare fér Europa och den stora EU-

skylten pa bilden ovan har man fatt hal

borrade i fronten samtidigt som man fdtt
den minst attraktiva skylten som finns att
fa. Den lilla skylten ger en betydligt stérre

handlingsfrihet hur man vill montera
regskylten i fronten.

raka pa annonser dar skrupelfria
personer/handlare kdpt krockade bilar i
USA billigt, bilar som inte ens
amerikanarna vill reparera. Dessa bilar
kan vara férsedda med en sa kallad
Salvage Title, da de inte far registreras
med en vanlig Title. Dessa
krockskadade bilar, ofta nodtorftigt
reparerade i Sverige, séljs bl a pa
blocket som fullvardiga bilar . Salvage
Title syns ju inte eftersom vagverket
behaller den amerikansk titlen
(originalet) och ett nytt svenskt
registreringsbevis sager inget om att
bilen varit krockad. Det ar vid ett sddant
har tillfalle som den oseritse séljaren
talar om for kdparen att han inte vet
nagot om bilen. Se upp!!!

lldentifiering av Corvetten i
registreringsbeviset

| registreringsbeviset skrivs en cab som
Oppen, coupe med tva luckor (C3)
skrivs som coupe. Om bilen ar 6ppen
mellan A-stolpe och B-stolpe raknas
den som 6ppen i registreringsbeviset
(alltsa for C4-C6). Givetvis kan
avvikelser forekomma.

Liten eller stor regskylt

Kolla detta sarskilt vid
besiktningstillfallet, for fyller man i
fabrikatet fel vid registreringen kan det
bli tilldelning av stora skyltar i stéllet for
de sma eftersom vagverket gar efter
hur uppgifterna ar ifyllda i datorn. Man
far i registreringshandlingen ifyllt bade
for skyltformat fram, respektive
skyltformat bak. Det kan antingen sta
vid skyltformatet: EU-ENRADIG eller
LITEN. Skriver man i rubriken fabrikat
endast Chevrolet, da blir det
obonhorligt stora skyltar. Men en C6 ar

et ~ :
Lars med sin alldeles nyss godkdnda Corvette C6. Det blev blankt papper bade pa

registreringsbesiktning och kontrollbesiktning. Om bilen har varit i trafik i tre dr kan
det faktiskt bli bdade registreringsbesiktning och kontrollbesiktning vid samma tillfélle.

—

ju faktiskt ingen Chevrolet aven om GM
forvirrar oss med original
instruktionsbocker med C5 logga och
annat. For den renldrige ar C6 en
Corvette och inget annat, sa det sa.
Men det kan stélla till trassel for dig
som C6-dagare om det blir fel ifyllt och
eftersom vagverket inte gor fel(!), sa ar
det ganska svart att fa myndigheten att
forandra ett redan taget beslut. Men
naturligtvis kan det finnas enstaka
avvikelser aven har.

Slutsiffra i registreringsnumret

Man kan inte vilja slutsiffra i
registreringsnumret numera, tilldelning
sker efter instéllelsemanad till
besiktning, t ex en bil som byggts/
tagits i bruk runt juni bor fa en slutsiffra
6, men det kan variera ndgot. Onskar
man en speciell slutsiffra i
registreringsnumret kan det ibland vara
mojligt att bli bonhord vid ndgot
enstaka tillfalle. Det kostar ju i alla fall
inget att fraga.

Stall pa Corvetten

Nar registreringsbesiktningen ar
godkand registrerar Bilprovningen i
vagtrafikregistret. Vagverket skickar ett
registreringsbevis och
registreringsskyltar till dig per post.
Dérefter kan du begadra att fordonet
stalls pa. GI6m da inte att du maste ha
en giltig trafikférsakring for att kunna
stalla pa Corvetten. Nar du har stallt pa
Corvetten far du ett bevis om
pastéllning och forst da far du kora
fordonet. Beviset ska du ha med dig nar
du kor fordonet tills du far ditt
kontrollmarke.
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Lars modell f6r ombyggnad visas ovan. For en bdittre 6verblick finns
uppe till vdnster en sprdngskiss pd belysningssystemet i fram. Obser-
vera att ndr en huvudstrdlkastare skall demonteras foreskriver GM att
man skall plocka bort bade front och framskérm. Det gar dock att
gora arbetet med fronten kvar och genom "endast” att lossa skdrmar/
innerskdrmar och front. Men det gdiller att vara bade tdlmodig och
forsiktig. De tva bilder 6ver till hGger visar hur Lars med hjdlp av relder
och effektmotstdnd (4 st 6,8 ohm 20w, Elfa artnr 60.048.73) har
fdtt blinkers och bromsljus att fungera. Bilden med relderna dr tagen
bakom héger framhijul. Bilden till hGger i mitten visar Lars montering
av parkeringsljus i dimljusen. Mikael i Trollhdttan valde att montera
separata parkeringsljus i grillens yttre 6verkanter. Bdda modellerna
fungerar lika bra. En smaksak, alltsa.

Hur bygger man om sin Corvette senare kontrollbesiktning inte att byggas om for att fungera i Sverige,
infor registreringsbesiktningen 9°dkénﬁef~ ) men det dr inget kra\{ vid besi_l.<tningep
Det finns flera olika sétt att anpassasin ~ Om du vill gora delar av ombyggnaden  utan kanske mer en tillfredsstallelse for
C6 s& den klarar kraven vid sjalv sa kommer har lite tips och rad dgaren att det fungerar.
registreringsbesiktningen. fran bl a Beng't ochoLars. ) Négra"a.v er som laser den har artikeln
Det enklaste &r att ata en professionell Forst skall vi titta pa vad som behover eller foljer klubbens forum kommer
firma gora det, men da maste man atgdrdas pa en C6 i USA-version. sakert att sdga att detta och detta
noga kontrollera att firman inte lurar Belysningen, blinkers, bromsljus och behdver man inte alls gora for att det
dig genom att bara géra atgarder, som stralkastarspolning maste byggas om gick énqé att registrerings.bes.iktiga. Det
antecknas som tillfilliga eller till svenska/Europeiska krav. beror pa att det varit delvis olika
provisoriska vid Stereo och navigationsutrustning ar tillampning och olika satt att tolka

registreringsbesiktningen och som en ocksd sddana saker som kan behdvas bestammelserna vid



Bengts modell f6r ombyggnad dir lite enklare att géra om han har hans snillrika kopplingsdosa/séikringsdosa (se den réda pilen).
Med hjdlp av den och ett Europakablage, som han modifierat (bilden Icingst ner till h6ger) far han sin ombyggnad att fungera
utan ingrepp i bilens dator och visste man inte att det var Bengt som hade monterat kan man tro att monteringen under mattan
pd passagerarsidan dr fabriksinstallerad. Bilden uppe till h6ger dr frdn en annan C6 ddr man ocksd gjort elomkopplingar for att
klara besiktningen. Vill ni fa det lika snyggt som Bengt dr det bara att ringa medlem # 834.

besiktningsstationerna. T ex ndr det
galler stralkastarspolning finns
tilldampningar fran att det blivit godkant
utan stralkastarspolning till att man
kravt att original stralkastarspolning
skall monteras. Bilprovningens
besiktningsman ar ju de som
bestammer vad som blir godkant eller
inte. Fram till nu har det verkat som om
tumskruven varit hardare atdragen i
storstan an i landsorten.

Sidoblinkers och sidomarkeringsljus

| fram kravs extra sidoblinkers pa
framskdrmen (bakom framhjulen). Det
finns lampor att kdpa i original for
Europautférandet. Forutom elkoppling
kravs borrning i framskdarmen pa coupe-
och cabmodellerna.
Sidomarkeringsljusen i bak kan man
anpassa genom att enbart ta bort
glodlampan, vilket normalt godkanns.
Blir inte det godkant finns det orange
sidomarkeringsljus att kdpa i
Europautférande, dar de framre endast
fungerar som reflexer. Observera att
bilprovning i vissa fall kréver att lampor/
lyktglas skall vara E-markta for
godkannande.

Parkeringsljus

Pa Europa bilar och Europabilar
anpassade for England och Japan
(vanstertrafik), sitter parkeringslampan
monterad i huvudstralkastaren. Det
kostar ca 15.000 kr per insats om du vill
kopa sadana och da maste de kopas i
ratt farg eftersom man inte kan séra pa
plastkdpan (i varje fall inte ténkt att man
skall gora det). Pa USA-bilar finns inget
sadant har extra parkeringsljus i
stralkastarinsatsen och nytt
parkeringsljus maste darfor monteras.

Olika satt att montera parkeringsljus
finns, som att montera lampor i grillens
Ovre yttre horn eller att borra in
lamporna i dimljusen. Observera att
parkeringsljuset fram skall vara vitt.

DRL/Day Running Lights

| USA-utférandet ar blinkers och
parkeringsljus fram ihopkopplade

till en DLR-funktion, som innebar
orange varselljus och blinkersfunktion
i samma lampa. Det dr inte tillatet i
Sverige att anvanda DLR-funktionen
ihop med med blinkersfunktionen,
inte tva lampor i samma lampa sa att
sdga. Darfor ar det enklast att sdra pa
blinkers och parkeringsljuset och flytta
ut parkeringsljuset.

| bak med lyktor, blinkers och

bromsljus

| bak maste blinkers vara orange

och ocksa saras fran bromsljuset till
skillnad mot USA-utférandet dar dven
blinkerlamporna blinkar rétt. Helroda
bakljus godkdnnes normalt bara pa

en C6 som importerats som flyttgods.
Det vanligaste vid ombyggnaden i

bak ar att byta de yttre baklyktorna till
Europaversionens med orange blinker
och kopa ett s.k. Europakit med hela
kablaget. De allra flesta brukar behalla
de inre baklyktorna, vilket inte brukar
vara nagot problem vid besiktningen. |
USA-versionen har de inre baklamporna
funktionen broms/blinkers och bakljus
till skillnad mot de Europeiska, som
endast har funktionen dimbakljus

Bestallningsunderlag

Den som funderar att képa kablage och
utnyttja rabatten hos Eckler’s, varsagod
har ar underlaget:

- Corvette Taillight Wiring Harness,
European, 2005-2009, behover
modifieras for att fungera pa USA-
version, pris $140, ltem# 48821.

- Corvette Rear Side Marker Light, left,
$38 styck, item# 48802.

- Corvette Rear Side Marker Light, right,
$30 styck, item# 48803.

- Corvette Taillight Assembly Inner left
and right, $120 paret, # 48846, 48847.
Pa Corvette Central finns de yttre
europeiska baklyktorna for 2 x $137
med part# 49611L, 49611R.

Som skrivits tidigare har vette.se tagit
fram en ombygnadssats, som finns att
beskada pa www.vette.se.

Lars modell for ombyggnad

Storsta problemet enligt Lars ligger

ju i att styrenheten skickar ut strom

till bade broms och blinkers bak, pa
samma kabel.

Lars har tagit styrstrom fran
framblinkers for att driva tva relan (ett
reld till vénster respektive hoger sida)
Daér har han lagt pa bade skarmblinkers
och bakblinkers. Nar sidoblinkers och
bakblinkers ligger pa relan kanner inte
styrenheten av nagon 6kad belastning
pa framkretsen. Till blinkers bak far man
dra en ny ledning (tva ledare) lampligen
pa bilens hogra sida fran reldana fram
till blinkers bak. Styrstrom till reldna
togs vid sdkringsdosans utgang till
framblinkers. Pa originalkablarna bak
(befintlig broms/blinkers ledning)

har Lars monterat ett 6,8 ohms
effektmotstand for varje glédlampa.
Allts3, tva till varje ledning monterade
pa en aluminiumskena, skruvade pa
jordplinten bakom héger lamporna.
Eftersom originalkablarna inte



anvands kommer det blinka som en
glédlampa vore trasig (for fort) om inte
effektmotstdnd monteras.

Bromsljusen gar bra att lagga pa samma
ledning som mitten bromsljuset i
spoilern. Det gar 6ver reld och ar redan
sakrat med 15A.

Parkeringsljusljus fram har Lars kopplat
pa sidoljusen fram och monterat in

i framre dimljusen (5w lampa). Man

far demontera dimljuset och borra

ett hal féor gummigenomforning

och lamphallare. Bast ar att montera
uppifran for att klara matt kraven

for hur ett parkeringsljus skall vara
monterat.

Sidoljus bak ar bytt till orange enligt
Europakrav. Yttre baklamporna har
bytts till Europa modell.

DRL (Day Running Lights) har Lars bara
tejpat 6ver polerna pa glédlampan,
men allra bast ar val att klippa av
anslutningarna pa glédlampan (tunna
tradar pa sockeln) om man inte vill gora
det mer permanent och helt klippa
kabeln.

Bengts modell for ombyggnad
Bengt valde en egen variant av Lars
modell fér sin ombyggnad och

har byggt en egen sakringsdosa/
kopplingsdosa ddr man inte behover
koppla om i bilens dator, vilken

han garna kan tanka sig att sélja till
behovande.

Han borjade med att kdpa ett
Europakablage fran Klintberg & Way.
Det ar ett kablage som innehaller
kabelharvan for hela bakdelen,
backlampor, mittbromsljuset,

bada bakljusen och sidolampor.
Huvudkontakten till kablaget passade
inte och Bengt fick ta orginalkontakten
pa sin 2005 (passar pa 2006 och nyare)
och l6da over.

Bengt behdll de inre réda USA-

ljusen bak fick aven dar flytta
originalkontakten.

Signalen till parkeringsljuset fram drogs
fran de framre sidolamporna (ingen
belysning i Europa-versionen) och
monterades i dimljuset. Bengt borrade
ocksa hal for ventilation i dimljusen.
Sidoblinkers fram dockades pa
framblinkers. Bengt skalade
framblinkerskabeln och |6dde ihop

for att ta strommen. Det &r tre kablar i
hallaren — de tva yttre (jord och plus)

ar blinkers och mitten ar DRL. Metoden
har varit [6dning och krympslang, dvs
skala utan att klippa.

DRL ljuset slackte Bengt genom att
modifiera i lampan. Han tog bort
blecket, det sitter 4 st tradar, klippte
traden till DRL pa lampan sa att om
DRL-lampan maste bytas ar originalet
oskadat. Ingen sdkring ar borttagen.
Bengts egen konstruerade
sakringsdosa/kopplingsdosa ar prydligt
monterad med tva originalskruvar, dold
bakom mattan framfor passagerarens
fotter. Tva effektmotstand dr monterade
pa varje sida om sakringsdosan/
kopplingsdosan for att sénka
blinkershastigheten. Fyra st 6,8 ohms
effektmotstand tva till varje sida i bak
som styr blinkershastigheten i bak.

Han har klippt sladdarna till blinkers
bak (gul o grén) i kontaktstycket

med rod knapp och déarmed fatt bort
dubbelfunktion med dubbla bromsljus
mm.

Fran sakringsdosan hdmtas styrstréom
till blinkers bak fran signalen till blinkers
fram. Framsystemet for blinkers driver
saledes dven blinkers i bak.

Andra modeller for ombyggnad
Man kan dven med enTech Il gdini
C6:ans dator pa en USA-version och
stalla om vissa funktioner for att minska
behovet av ombyggnad. Fér C6 med
manuell vixelldda kan man stalla in for
Europa och fér C6 med automatlada
(from 06 modell) kan man stalla in for
Japan. Staller man in fel kan man fa
felmeddelande som “Service column
Lock” med foljden att bilen vill inte
starta.

Aven férandringar i funktionen av
stereon kan dstadkommas med en Tech
Il och justering i bilens dator.

Nar det galler ombyggnad av
navigation till Europa, s maste man
ha tillgang till en dvdskiva med
uppdateringar av mjukvara férutom
kartunderlaget. Kanske ni lasare av CM
kan komma med mer underlag, sa jag
kan ytterligare komplettera artikeln.
Det finns fler firmor som saljer
ombyggnadskit for att koppla om
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Héger éverst: Mobima i Orebro sditt att
koppla om i bak pa USA-versionen; Man
monterar Europa-lyktor ytterst i bak
och ytterljuset fungerar europeiskt och
innerljuset behdller USA-funktion utom
blinkers.

Hdger nederst: En annan typ av “split”
som delar upp stoppljus och blinkers

i bak. Man byter ytterlamporna till
Europa-lyktor och kopplar pd de yttre
lamporna. Mobima i Orebro sdiljer dven
denna modell.

dela pa broms/blinker i bak. Mobima i
Orebro salufor tva olika typer av “split”
enligt bilder.

Till sist, planera din import noga och
rakna in kostnaderna for att du tvingas
bygga om din USA-importerade C6
aven med original stralkastarspolning.
Det kan vara vart att 6vervdaga om det
inte dr enklare att fran boérjan kdpa en
C6 i Europa-version.

Lycka till med import och ombyggnad.



